
Р
оссийский президент В.Пу�
тин, увязав традиционные
Богорские установки

АТЭС с идущими в России про�
цессами адаптации к режиму
ВТО, отметил важность диалога
между крупными интеграцион�
ными структурами. В качестве
ключевого он выделил евразий�
ский вектор интеграции, сближе�
ние экономик АТЭС через Еди�
ное экономическое пространство
(ЕЭП) и Таможенный союз (ТС)
России, Казахстана и Белоруссии
с Европейским Союзом. 

Российский лидер, таким об�
разом, сумел переключить внима�
ние Форума с тихоокеанского ин�
теграционного плана США об
усилении Транстихоокеанского
партнерства (Гонолулу, 2011) на
преимущества данного (евразий�
ского) маршрута интеграции, ис�
пользуя торговые и транспорт�
ные пути, единое таможенное
пространство трех стран (России,
Казахстана и Белоруссии), а так�
же возможности Транссиба, БА�
Ма и Северного морского пути. 

НЕМНОГО ИСТОРИИ

В 1965 г. японский экономист
Киёси Кодзима предложил со�
здать Тихоокеанскую зону сво�
бодной торговли с участием про�
мышленно развитых и набираю�
щих экономический вес стран ре�
гиона. 

В августе 1967 г. была образо�
вана Ассоциация стран Юго�Вос�
точной Азии (АСЕАН) в составе
Индонезии, Таиланда, Малайзии
и Филиппин (в настоящее вре�
мя в нее входят 10 государств).

АСЕАН стала первой интеграци�
онной группировкой. В те годы
АСЕАН выполняла в основном
политические задачи � изоляцию
либерально настроенной части
стран Юго�Восточной Азии от
экстремизма Китая периода
«культурной революции».

Идеи Кодзимы, как известно,
были воплощены в жизнь в
1989 г., когда по инициативе авст�
ралийского премьер�министра
Б.Хоука в Канберре (Австралия)
была организована первая встре�
ча на уровне министров АТЭС,
представленная Австралией, Бру�
неем, Канадой, Индонезией, Ма�
лайзией, Новой Зеландией,
США, Сингапуром, Таиландом,
Филиппинами, Южной Кореей и
Японией.

Экономически он объединил
азиатские государства, которые
либо совершили технологичес�
кий прорыв (Япония, Сингапур),
либо находились на стадии быст�
рого индустриального подъема
(Южная Корея, Индонезия, Ма�
лайзия, Филиппины, Таиланд).

В основе была идеологическая
«привязка» к США. Первона�
чальная идея региональной инте�
грации реально не рассматрива�
лась. Дело ограничилось про�
граммой развития взаимной тор�
говли. Большинство участников
были членами Всемирной торго�
вой организации (ВТО), ее требо�
вания и стандарты были им по�
нятны и близки.

На Сеульской встрече
(1991 г.) торговая кооперация по�
лучила уже официальное оформ�
ление, страны�участницы обяза�
лись не создавать препятст�
вий для «передвижения товаров,
услуг и капиталов».

В 1990�е гг., после включения
в проект набирающей силу КНР,
стала меняться и расстановка сил
внутри АТЭС. Сложились два не�
формальных полюса � китайский
и американо�японский. Все доку�
менты рассматривались через
призму этого противостояния.
Это привело к тому, что боль�
шинство из запланированных ре�
шений, включая и интеграцион�
ные, не были приняты, т.к. обяза�
тельно встречали возражения со
стороны представителей того или
иного «полюса».

В 1994 г. на первом в истории
АТЭС саммите была рассмотрена
программа формирования зоны
свободной торговли и инвести�
ций к 2010�2020 гг. В связи с раз�
разившимся азиатским финансо�
вым кризисом 1997�1998 гг., а
также особой позицией Японии,
США и ряда других членов, опа�
сающихся резкого роста влияния
Китая, программа так и осталась
на бумаге.
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Завершившийся 9 сентября
2012 г. саммит Азиатско�
Тихоокеанского
экономического
сотрудничества (АТЭС) 
на о. Русский (Владивосток)
подтвердил базовые принципы
и приоритеты Форума �
развитие региональной
интеграции, либерализация
экономик, снижение торговых
и таможенных тарифов и пр.
Они красной нитью проходили
через большинство
выступлений государственных
лидеров.



Параллельно АТЭС в регионе
развивались старые (АСЕАН) и
появились новые интеграцион�
ные проекты. К последним следу�
ет отнести АСЕАН+1 (КНР),
АСЕАН+3 (Китай, Япония, Юж�
ная Корея), треугольник «Япония
� Китай � Южная Корея», Восточ�
ноазиатский саммит (ВАС) в со�
ставе десяти стран АСЕАН, а так�
же США, Японии, Австралии,
Индии, Китая, Новой Зеландии,
Южной Кореи и России.

За 23 года численный состав
вырос до 21 государства и терри�
тории. Цифры впечатляют: доля
участников АТЭС в мировом
ВВП � 56%, в мировой торговле �
53%, прямых зарубежных инвес�
тиций � 43% и пр.

Однако эти цифры не отража�
ют главной слабости проекта �
растущих противоречий между
отдельными странами и фактиче�
ского провала проекта как регио�
нального объединения.

Зона свободной торговли для
развитых государств АТЭС не
была создана � США и Япония не
склонны проводить либерализа�
цию на принципах организации
(добровольность и невзаим�
ность). Особенно категоричные
возражения у Вашингтона и То�
кио вызывает принцип невзаим�
ности, когда развитые государст�
ва предоставляют другим, менее

развитым странам особые тариф�
ные уступки в одностороннем по�
рядке, не требуя взаимности.

Такое большое пространство,
как Азиатско�Тихоокеанский ре�
гион (АТР), с набором несопоста�
вимых экономик (США и Папуа�
Новая Гвинея), невозможно ин�
тегрировать в единую зону. От�
сюда возникновение локальных
трендов на интеграцию в рамках
тех или иных субрегионов.

На саммите в Гонолулу
(США, 2011) появилась новая
версия � проект Транстихоокеан�
ского партнерства (ТТП). Амери�
канцы предложили подписать со�
глашение о свободной торговле
между 8 экономиками (Австра�
лия, Бруней, Вьетнам, Малайзия,
Новая Зеландия, Перу, Сингапур
и США). К соглашению готова
присоединиться Япония. По пер�
воначальным прикидкам, объём
торговли в рамках ТТП составит
порядка $650 млрд. Реализация
проекта будет означать раскол
в Организации и выделение аме�
рикано�японского сегмента.

ТТП планируется без Китая и
против Китая. Проект АТЭС се�
годня напоминает «большую
коммунальную квартиру», жите�
ли которой вряд ли смогут сде�
лать «общую кухню», а часть
жильцов вообще хотела бы отде�
литься.

Россия официально являет�
ся членом организации с 1998 г.
На момент вступления россий�
ская доля в экономико�инвести�
ционном потенциале АТР была
менее 1%, и перспектив ее роста
не предвиделось. Возобладали
аргументы о наличии большого
нереализованного (на азиатском
направлении) ресурсно�сырьево�
го и военно�технического потен�
циала.

Сейчас вопрос, кто кому боль�
ше нужен, формально не стоит.
Вступление РФ в ВТО ускорит
правовую и тарифную совмести�
мость с ведущими торговыми
партнерами. «Арабские револю�
ции» и обострение иранского во�
проса усиливают востребован�
ность в географически близких и
безопасных в плане транспорти�
ровок российских углеводородах.
Россия может рассчитывать на
получение крупных инвести�
ций, технологий и новейшего
промышленного оборудования.

ИЗМЕРЕНИЯ 
БЕЗОПАСНОСТИ АТЭС

Несмотря на открытый и не
институализированный характер
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Владивосток. Лидеры государств �
стран�участников встречи в верхах
АТЭС. 



Форума, политика пронизывает
всю его работу. Она негласно
присутствует везде, � в энергети�
ке, торговле, инвестициях, транс�
порте, экологии. Она витает там,
где крутятся большие деньги,
сталкиваются интересы больших,
малых и средних игроков, когда
обсуждается будущее Азиатско�
Тихоокеанского региона (АТР),
будущее всего мира.

Исходя из специфики проек�
та, нельзя говорить о его военно�
политической направленности
или блоковом характере. Но со�
временная эпоха расширила рам�
ки самого понятия международ�
ной безопасности и перечня вы�
зовов и угроз. Ни одно совещание
в верхах не может обойти внима�
нием новые нетрадиционные рис�
ки � терроризм, транснациональ�
ную преступность, угрозы энерге�
тической, экологической, продо�
вольственной безопасности, уве�
личение природно�техногенных
катастроф. После событий 11 сен�
тября 2001 г. в Нью�Йорке на ки�
тайском (в Шанхае, 2001) и мек�
сиканском (в Лос Кабосе, 2002)
форумах были приняты заявле�
ния о борьбе с международным
терроризмом. 

На сегодняшний день в струк�
туре АТЭС действует «Специаль�
ная группа по борьбе с террориз�
мом» (CTTF, Counter � Terrorism
Task Force), в официальные зада�
чи которой входит «координация
контртеррористических усилий
экономик АТЭС, развитие кон�
тактов с профильными многосто�
ронними организациями, дея�
тельность по борьбе с финансиро�
ванием терроризма, обеспечение
безопасности транспорта, теле�
коммуникаций, энергетики и пр.»

Трудно до конца точно и объ�
ективно оценить эффективность
этой группы. По мнению ряда за�
рубежных экспертов, ее деятель�
ность вторична и связана больше
с отстаиванием узкопрофильных
интересов отдельных ТНК и фи�
нансовых групп, имеющих свой
бизнес в Восточной Азии. Скорее
всего, данная оценка близка к ре�
алиям. Длинные отчеты о дея�
тельности CTTF содержат массу

общих фраз, деклараций и призы�
вов, однако явно не хватает фак�
тов, свидетельствующих об эф�
фективности структуры. Как из�
вестно, деятельность спецслужб
всегда � «тайна за семью печатя�
ми». Возможно, это выражение
применимо и к данной группе.

Специфика работы группы �
это деятельность в международ�
ной финансово�экономической
сфере. Вопросы военно�стратеги�
ческого характера, по понятным
причинам, в её повестке не фигу�
рируют. Что касается нетрадици�
онных вызовов, то на них Форум
пытается реагировать в основном
по трем следующим направлени�
ям: 1) реакция на чрезвычайные
ситуации (природные, техноген�
ные и экологические бедствия);
2) деятельность АТЭС в сфере
энергетической безопасности; 3)
шаги по минимизации вызовов,
связанных с продовольственной
безопасностью. К слову, Россия
на первых двух имеет полное пра�
во поставить свой заметный
«флаг», поскольку обладает уни�
кальным опытом и немалыми
возможностями.

Понятно, что список болевых
вопросов Форума тремя направ�
лениями не исчерпывается. В до�
кументах АТЭС сформулирована
некая общая задача «обеспечения
личной безопасности человека».
Формально � все правильно. Кто
же будет возражать против оче�
видного. Однако есть разночте�
ния. Многие члены проекта по�
разному видят решение этой про�
блемы как у себя в стране, так и в
рамках Форума. Стороны приво�
дят свои аргументы, включая ци�
вилизационные, политико�право�
вые и гуманитарные. Американ�
ский подход рассматривает лич�
ную безопасность, прежде всего, с
позиций соблюдения «прав чело�
века», что раздражает Китай и
ряд других стран Форума. Любят
американцы и их союзники пого�
ворить и о «гуманитарной состав�
ляющей» этих прав, что в свете
«арабской весны» вызывает у
многих стран стойкий защитный
рефлекс.

Процветающие «азиатские

драконы» делают акцент на каче�
стве жизни личности и её соци�
альной защищенности. Понятно,
что такая методология не только
холодно воспринимается бедны�
ми членами, но порой стимулиру�
ет рост их зависти к сытым «бра�
тьям», ощущение «несправедли�
вости» жизни.

Поэтому реально подойти к
консенсусу по проблеме «личной
безопасности» в рамках проекта
оказалось делом сложным и труд�
нодостижимым. Хотя формаль�
ные декларации на этот счет име�
ются. В них фигурируют антитер�
рористические слова и термины,
навеянные 11 сентября 2001 г., а
также природными и техноген�
ными катастрофами 2008 �
2011 гг., включая АЭС «Фукуси�
му». Пока эти формулировки уст�
раивают и даже, в какой�то мере,
сближают всех.

Российская «доля» на весах
безопасности в АТР в целом, и в
проекте АТЭС, в частности, объ�
ективно высока. Статус РФ как
постоянного члена СБ ООН, на�
личие военно�стратегического
компонента, размещенного в т.ч.
и на сибирско�дальневосточных
просторах, налаженное россий�
ско�китайское стратегическое
партнерство, включая совмест�
ную инициативу 2010 г. о созда�
нии открытой азиатско�тихооке�
анской системы безопасности и
стабильности и пр. выдвигают
Россию на ведущие позиции при
формировании тех или иных по�
весток безопасности. Причем
российский авторитет сохраняет�
ся как в «классической» (нерас�
пространение, сдерживание воен�
ных угроз и пр.), так и «приклад�
ной» сфере безопасности � преду�
преждение и ликвидация послед�
ствий природно�техногенных ка�
тастроф, продовольственная и
энергетическая безопасность,
экологические вызовы и пр.

Сегодня российские эксперты
и политики активно обсуждают
допустимые границы привлече�
ния иностранного капитала и ра�
бочие силы в районы Сибири и
Дальнего Востока. Масла в огонь
подлила информация российских
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СМИ о том, что на саммите яко�
бы будет официально озвучено
российское предложение о сдаче
отдельным странам АТЭС сотен
тысяч гектаров Приморского
края и других дальневосточных
регионов в сельскохозяйствен�
ную аренду. Часть ученых и по�
литиков расценивают это как
факт готовящегося «националь�
ного предательства и унижения
России». Другие не видят в этом
ничего криминального, отмечая,
что от освоения бесхозных, бро�
шенных земель Россия может по�
лучить только выгоду � дополни�
тельные налоги в казну, стимул
для развития агропромышленно�
го комплекса своими силами.

Подобная информация, несо�
мненно, нуждается в подтвержде�
нии, но поднятый сюжет автома�
тически затрагивает более глу�
бинный пласт � проблему нацио�
нальной продовольственной бе�
зопасности, которая приобретает
реальные очертания и в связи с
планами внести российский
вклад в решение проблемы про�
довольственной безопасности
АТЭС, и в связи с вступлением
РФ в ВТО.

Очевидно, что советская аг�
рарная модель, существовавшая
до 1991 г., не смогла решить воз�
ложенных на нее задач. Только
столица и небольшие закрытые
города имели необходимый набор
продуктов. Нынешняя структура
также не полностью отвечает
всем критериям национальной
продовольственной безопаснос�
ти. Часть продуктов импортиру�
ется.

С другой стороны, в восточно�
азиатском регионе стремительно
растет спрос на все виды продо�
вольствия. У большинства наших
соседей рост стоимости продук�
тов питания опережает рост стои�
мости нефтепродуктов, а пригод�
ные земли для дальнейшего раз�
вития сельского хозяйства стре�
мительно сокращаются и истоща�
ются. У России же непаханных и
заброшенных земель хватит на
отдельное большое сельскохозяй�
ственное государство. Теоретиче�
ски для России продовольствен�

ный вызов может одновременно
стать и стимулом, и вариантом
выгодной внешней кооперации, а
при определенном раскладе � дол�
говременным и доходным бизне�
сом. Но на сегодняшний день на�
ша страна, обладая всеми видами
ресурсов для производства сель�
хозпродукции, использует их не
слишком эффективно. Мы пока
обсуждаем � сдавать или нет ино�
странцам свои земли в аренду.
Похоже, воздвигать российский
флаг на «продовольственной
башне» АТЭС пока еще рано.

ЭНЕРГЕТИЧЕСКОЕ 
ИЗМЕРЕНИЕ АТЭС

Энергетика � ключевой компо�
нент структуры АТЭС. На Азиат�
ско�Тихоокеанский регион
(АТР) и Западное побережье
США приходится 35% глобаль�
ного потребления нефти и 23% �
природного и сжиженного газа
(СПГ). Крупным потребителем и
одновременно производителем
углеводородов является Китай.
Объем добычи нефти составляет
там 195�198 млн т в год, а потреб�
ление в районе � 400 млн т. При�
родного газа Поднебесная добы�
вает около 90 млрд куб. м, а по�
требляет 80�85. Япония потреб�
ляет нефти 240 млн т, газа 90�95
млрд куб. м. Южная Корея � ана�
логичный получатель нефти
(110�115 млн т) и газа (40 млрд
куб. м).

Для России, экспорт которой
на сегодняшний день на 64% со�
стоит из энергоресурсов, новые
азиатские энергетические «кори�
доры» � с одной стороны, просто
спасение. В том смысле, что по�
скольку традиционные европей�
ские рынки сжимаются, испыты�
вая финансовые затруднения,
Россия каждый год теряет на
сбыте энергоресурсов. И перевод
части углеводородного экспорта
на Восток, в страны АТР � хоро�
шая компенсация.

С другой стороны, проблема в
том, что восточноазиатское на�
правление появилось (де�факто)
только в 2010 г. с пуском нефте�
провода Восточная Сибирь � Ти�

хий Океан (ВСТО). Точнее, его
первой очереди «Тайшет � Сково�
родино» с веткой на Китай и го�
довой мощностью в 30 млн т, из
которых 15�17 идет в КНР, а ос�
тавшиеся 13�15 млн т железной
дорогой (Транссибом) доставля�
ются в порт Козьмино (Примо�
рье), где перегружаются на танке�
ры, направляющиеся в страны
АТР.

Основная инфраструктура
для полноценного российского
углеводородного бизнеса со стра�
нами АТР только начинает созда�
ваться. При этом в российских
политической и бизнес�элитах
почему�то сохраняются некие ил�
люзии относительно того, что на�
шу нефть и газ «ждут, не дождут�
ся» в Азии, поскольку, как объяс�
няют некоторые эксперты, общий
экономический подъем восточно�
азиатского региона, в особеннос�
ти Китая, автоматически обеспе�
чивает долговременный спрос на
российские углеводороды.

Правда, ничего автоматичес�
кого в таком непредсказуемом
бизнесе, как углеводородный,
когда скачут нефтяные цены и
меняются газовые контракты, по
определению быть не может. Ры�
нок углеводородов в регионе Вос�
точной Азии давно поделен меж�
ду крупными иностранными ком�
паниями�продавцами и покупате�
лями нефти и газа. На этом рынке
крутятся десятки и сотни милли�
ардов долларов, и никто их Рос�
сии отдавать не собирается.

5�7 крупных компаний давно
поделили регион. Это Китайская
национальная нефтяная компа�
ния (CNPC), Корейская газовая
корпорация (KOGAZ), Корейская
национальная нефтяная корпора�
ция (KNOC), Японская нацио�
нальная нефтяная корпорация
(JNOC), Нефтедобывающая ком�
пания Мицуи (MOEC), Индоне�
зийская нефтедобывающая ком�
пания (IPEC) и др.

Создана стройная система ин�
вестиций, добычи, переработки,
импорта/экспорта углеводородов
без участия российских компа�
ний. И как «Газпрому», «Роснеф�
ти» и другим российским претен�
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дентам встроиться в этот рынок,
найти свою «нишу», � вопрос
очень непростой. То, что «Рос�
нефть» и «Транснефть» взяли на
себя обязательства перед Китаем
в течение 20 лет поставить 300
млн т сибирской нефти на сумму
$25 млрд по $45 за баррель (цена
рассчитывается на рыночных ус�
ловиях с использованием котиро�
вок в порту Козьмино), совер�
шенно не означает, что они про�
бились на китайский нефтяной
рынок.

Доля российских углеводоро�
дов в китайском нефтяном им�
порте сегодня составляет 5,2%, а в
газовом � 3,1%, а в целом на угле�
водородном рынке АТР доля рос�
сийского сектора � около 1,5%.

Еще более жестко китайцы от�
стаивают свои интересы в вопро�
сах по закупкам российского при�
родного газа и электроэнергии.
Используя ценовые преимущест�
ва, полученные Пекином у Ашха�
бада по закупкам туркменского
газа ($160�180 за тыс. куб. м), ки�
тайские компании отвергают все
попытки Газпрома обсудить дру�
гие варианты, например, $260�
280, или чуть ниже. Китайцы го�
ворят � «не принимаете наши ус�
ловия, обойдемся и без россий�
ского газа». Но если Россия идет
на уступки, теряется коммерчес�
кий смысл сибирских газовых

проектов, ориентированных на
Китай.

К слову, китайские переговор�
щики не блефуют. У них действи�
тельно нет сегодня острых по�
требностей в сибирском газе. По
контракту с Туркменистаном за
2011 г. КНР уже получила по ого�
воренной цене 17 млрд куб. м, в
2012 � 30 млрд куб. м и планирует
получить еще 10 млрд из Узбеки�
стана и около 20 млрд из Казах�
стана также по демпинговым це�
нам.

Аналогичная ситуация по за�
купкам российской электроэнер�
гии. В настоящее время россий�
ские компании вынуждены по�
ставлять ее в Китай по цене
1,3 руб. за 1 кВт/ч. Причем, насе�
ление российского Дальнего Вос�
тока платит за электроэнергию по
2,5 руб, а общий тариф в Амур�
ской области составляет, к при�
меру, около 5 руб. за 1 кВт/ч. Ки�
тайские же местные власти заяв�
ляют, что закупать российскую
электроэнергию хотели бы по еще
более низким ценам.

Единственное, что сдерживает
китайские энергетические компа�
нии в этой «ценовой войне» � на�
личие растущего спроса на элект�
роэнергию (в отличие от газа) на
внутреннем китайском рынке.
Более чем в 19 китайских про�
винциях ощущается ее острый
дефицит. В 2010 г. спрос на элек�
троэнергию в Поднебесной вырос
на 15%. Китайцы ежегодно по�
требляют 4,3 трлн кВт/ч электри�

чества, что в 5 раз больше, чем в
России.

Они хотели бы получать из
РФ ежегодно по 35�40 млрд
кВт/ч, а к 2020 г., по прогнозам
экспертов, до 60. Но это пока не�
возможно. Объем российского
экспорта электроэнергии в КНР
не превышает 1 млрд кВт/ч. При�
чины разные � упоминаемые це�
новые нестыковки, низкая пропу�
скная способность российских
ЛЭП и пр.

Особые надежды в Пекине
возлагаются на сотрудничество
«Евросибэнерго» (О.Дерипаски)
и China Yangtze Power Company,
которые предполагают построить
ТЭС и две ГЭС (общая мощность
3 ГВт) в Иркутской области,
Красноярском крае и Забайкалье,
часть электроэнергии которых
будет экспортироваться в Китай.
В этом случае российская доля
возрастет до 6�7 млрд кВт/ч. Од�
нако и это не решит китайских
«электрических» проблем.

Видимо, в жестких диалогах с
азиатскими партнерами Россия
должна научиться пользоваться
своим «энергетическим мечом» и
в обороне, и в атаке. Оборона �
это строительство собственных
танкеров, терминалов, предприя�
тий нефтегазовой переработки
и пр. Атака � это борьба за свои
цены, маршруты, новые рынки,
иногда и смена партнеров (поку�
пателей). При продажах, конеч�
но, не избежать пресса монопо�
листов, но с ними будет намного
легче говорить, когда за спиной
свои переработка, транспорти�
ровка и весомые доли на рынках
сбыта.

ТРАНСПОРТНЫЕ 
ИЗМЕРЕНИЯ АТЭС

Функционально транспорт�
ной сферой в АТЭС занимается
«Группа по транспорту»
(Transportation Working Group), в
документах которой записано,
что АТЭС особое внимание уде�
ляет вопросам либерализации
транспортных услуг, укрепления
безопасности систем транспорта,
повышения эффективности, уп�
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рощению внутренних транспорт�
ных правил.

По логике транспортного во�
проса к данной группе близок ко�
митет по торговле и инвестициям
и его подкомитет по таможенным
процедурам (Sub�Committee on
Customs Procedures), который за�
нимается упрощением таможен�
ных процедур «для обеспечения
эффективного трансграничного
перемещения товаров и услуг».

Если применить официаль�
ные положения проекта к россий�
ской таможенно�транспортной
действительности, то возникает
ощущение, что многое в нем, мяг�
ко говоря, не совпадает с намере�
ниями России в этой сфере.

В течение последних двух�
трех лет, кроме существующего
профильного министерства, в РФ
были созданы десятки ведомст�
венных, административно�экс�
пертных центров, «координаци�
онных советов», логистических
компаний и пр. для обеспечения
«транспортной повестки АТЭС».

В ходе подготовки к саммиту
во Владивостоке правительством
были выделены большие деньги в
виде грантов и иных финансовых
вливаний. Проведена масса раз�
личных видеомостов, «круглых
столов», конференций, ситуаци�
онных анализов, на которых все �
от министра до рядового ученого
� размышляли над проблемой,
как дальше развивать россий�
скую транспортную систему и
сделать ее привлекательной для
экономик АТЭС.

Казалось бы, совершенно оче�
видно, что Россия как большая
евразийская страна просто в силу
своего географического положе�
ния автоматически должна стать
главным «транспортным коридо�
ром» между Востоком и Западом.
Проводка грузов Азии по единой
территории, с единой системой
законов и тарифов, по определе�
нию, делает транзитный бизнес
большинства стран АТЭС бес�
проигрышным.

Однако не все так просто. В
2009 г. представители министер�
ства транспорта и российских
экспертных структур признава�

ли, что Россия по индексу разви�
тия логистики занимала 94�е, а по
уровню развития таможни � 115�е
место в мире из 155 стран. И все
ждали, что к саммиту произойдет
качественное улучшение. Бли�
жайшая жизнь покажет, насколь�
ко оправданны были оптимисти�
ческие заявления министров о
снижении бюрократических ба�
рьеров при оформлении транзит�
ных грузов (служба «единого ок�
на» и др.).

По оценкам Делового консуль�
тативного совета при АТЭС, под�
готовка транспортных докумен�
тов на экспорт или импорт това�
ров до Форума во Владивостоке
занимала 25 дней (в Сингапуре � 1
день), прохождение таможенного
контроля грузов в РФ занимало
3�4 дня и стоило дороже, чем в
любой стране АТЭС � 500 долл. (в
Сингапуре � 1 день, 31 долл.).

По оценке гонконгского логи�
стического исследовательского
центра (Logistic Research Center),
по итогам проведенного в начале
2012 г. исследования, для оформ�
ления экспорта груза в Канаде
или Южной Корее требуется 3
документа, в России � 8. Для
оформления импорта в большин�
стве стран АТЭС необходимы
всего 3 документа, в России � це�
лых 13. Вывод экспертов неуте�
шителен � РФ занимала до недав�
него времени одно из последних
мест среди стран АТЭС по разви�
тию транспорта и таможенных
услуг.

Официальные представители
ОАО «РЖД» заявляют, что эти
данные в чем�то спорны, что есть
некоторая тенденциозность в ин�
терпретациях и пр. Конечно,
можно сомневаться в деталях, но,
похоже, что общий вывод вер�
ный. Транспортно�логистическая
и таможенная системы в России
нуждаются в серьезном реформи�
ровании, и Форум АТЭС, воз�
можно, дал некий импульс для
этого. 

Мы не используем главный и
беспроигрышный российский ко�
зырь � преимущество в скорости
сухопутной доставки грузов по
Транссибу, в отличие от медлен�

ных окружных морских путей. В
условиях роста конкуренции на
международных торговых лини�
ях, когда каждый сэкономленный
день может приносить прибыль в
миллионы долларов, лишаться
таких козырей � просто недопус�
тимо. 

Если проблемы управления
решить можно, тем более, что по�
литическая воля к этому есть, то с
геополитическими вызовами
справиться будет сложнее. Одна
из острейших проблем, с которой
может столкнуться Россия � рас�
тущая транспортная конкуренция
Китая.

Китай активно развивает аль�
тернативные проекты формиро�
вания транспортных коридоров в
обход РФ. Дружба дружбой (точ�
нее, стратегическим партнерст�
вом), но денежки врозь. Причем,
кроме бизнес�интересов у Подне�
бесной просматриваются и геост�
ратегические мотивы.

Создание КНР трансконти�
нентальной железнодорожной
магистрали Азия � Европа через
свою территорию южнее Транс�
сиба � это, фактически, новый
«Шелковый путь». Первая транс�
портная версия современного
трансазиатского коридора была
заложена Китаем еще в 1992 г.,
когда он открыл движение по
маршруту порт Ляньюньган
(провинция Цзянсу) � Роттердам
(Нидерланды) общей протяжен�
ностью 10 800 км.

Ветка соединила крупнейший
китайский порт Тихого океана и
Европу, что не только экономиче�
ски, но и геополитически вывело
Китай в Старый Свет. Одновре�
менно КНР развивает сеть желез�
ных дорог, соединяющую респуб�
лику со странами Юго�Восточ�
ной Азии � проект «Большой Ме�
конг», в рамках которого создает�
ся 6 веток, связанных с Китаем.

Очевидно, что Китай превра�
щается в транспортную супердер�
жаву АТР. Этот факт уже нельзя
ни отрицать, ни игнорировать.
Тем более странам � соседям ази�
атского гиганта. В этой связи
России важно развивать транс�
портную кооперацию районов
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Сибири, Дальнего Востока и Се�
веро�Востока Китая.

Речь идет, в частности, о стро�
ительстве железнодорожного и
автомобильного моста через
Амур «Благовещенск � Хэйхэ» (о
котором говорят уже 10 лет) и со�
здании на российском и китай�
ском берегах крупных транспорт�
но�логистических центров.

Это даст возможность соеди�
нить Транссиб с Китайско�Чань�
чуньской железной дорогой, ко�
торая исторически, еще в период
Российской империи, была час�
тью Транссиба и называлась тог�
да Китайско�Восточной желез�
ной дорогой � КВЖД. Подобная
стыковка расширит региональное
взаимодействие приграничных
китайских провинций с Россией.

Важно по�хозяйски распоря�
диться тем, что развитие и модер�
низация российской Дальневос�
точной железной дороги
(ДВЖД) увеличили ее пропуск�
ную способность к крупным рос�
сийским морским портам (Вани�
но, Находка и др.) и, одновремен�
но, трем пограничным железно�
дорожным пунктам с КНР и
КНДР � Хасан � Туманган, Гроде�
ково�Суйфэньхэ, Махалино �
Хуньчунь.

СТРАНОВЫЕ ИЗМЕРЕНИЯ
АТЭС

КНР. Участие КНР в АТЭС
многими экспертами сегодня
рассматривается не только как
усиление региональной и гло�
бальной экономической роли ре�
спублики, но и как некий внут�
ренний вызов для самого Китая.
Углубление внешней интегра�
ции в рамках АТЭС автоматиче�
ски усиливает либерально�эко�
номические настроения в стра�
не, порождая политическое дав�
ление на руководство как «спра�
ва» (со стороны частного бизне�
са и части интеллигенции), так и
«слева» (из лагеря сторонников
сворачивания «буржуазных ре�
форм»). Одновременно углубле�
ние интеграционных процессов
в АТЭС усиливает традицион�
ные геополитические и торгово�
экономические противоречия
Китая с США, Японией и их со�
юзниками � партнерами по про�
екту.

На саммите АТЭС в Гонолу�
лу (США, 2011 г.) американский
президент напомнил о «тради�
ционных грехах» Пекина � зани�
женном курсе юаня и «неприем�
лемо» слабой защите интеллек�

туальной собственности. Обама,
в частности, заявил, что «в Ки�
тае существует группа произво�
дителей товаров на экспорт, ко�
торую устраивает существую�
щая система, и изменить что�ли�
бо для них сложно политически.
Я это понимаю. Но США и дру�
гие страны чувствуют, что с нас
уже хватит».

Наряду с этим США привет�
ствовали канадскую инициативу
присоединения к Транстихооке�
анскому партнерству на основе
углубления региональной систе�
мы свободной торговли в АТР.

Решения саммита АТЭС в Го�
нолулу абсолютно не совпали с
приоритетами и особенностями
китайской стратегии. Как извест�
но, там были определены следую�
щие приоритеты Форума: укреп�
ление региональной интеграции
через создание Азиатско�Тихо�
океанской зоны свободной тор�
говли и устранение новых нета�
рифных барьеров; поддержка «зе�
леного роста» при торговле эко�
логическими товарами, устране�
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ние субсидий, связанных с ис�
пользованием ископаемого топ�
лива, и др.

Блок «зеленых приоритетов»
дает некие официальные «полно�
мочия» США и их союзникам для
развертывания критики экологи�
ческой политики КНР. К слову,
окружающая среда в Китае, дей�
ствительно, подвергается мощно�
му технологическому давлению и
разрушению. 

Часть китайских экспертов
считают, что «нынешняя полити�
ка США в отношении Китая пока
не достигла этапа сдерживания»
и что на пути реализации этой по�
литики стоят минимум три пре�
пятствия: 1) президентские выбо�
ры в США (речь идет об оценках,
которые делались до выборов в
ноябре 2012 г.); 2) бюджетный де�
фицит и государственный долг
Соединенных Штатов; 3) нали�
чие острых проблем на арабском
Востоке, с Ираном, в Афганиста�
не, отвлекающие внимание и ре�
сурсы от региона АТР. 

В Гонолулу председатель
КНР Ху Цзиньтао призвал участ�
ников проекта к выработке кон�
цепции инновационного разви�
тия. Эта инициатива демонстри�
рует ряд региональных приорите�
тов. Прежде всего, усиление мор�
ского присутствия Китая в АТР и
лидерство международного фи�
нансового центра в Шанхае в ре�
гионе. Необходимость для КНР
урегулирования территориаль�
ных (островных) споров с Япони�
ей, Филиппинами, Вьетнамом
и др., желательно на китайских
условиях, но в отдельных случаях
возможен и компромисс. Сохра�
нение близких отношений с АСЕ�
АН, включая развитие открыв�
шейся 1 января 2011 г. Зоны сво�
бодной торговли (ЗСТ) АСЕАН �
КНР.

Похоже, что Китай делает осо�
бую ставку на этот проект, видя в
нем основной противовес амери�
канскому ТТП. Многие китай�
ские эксперты открыто говорят,
что в настоящее время уже невоз�
можно избежать конкуренции
ЗСТ Китай�АСЕАН с моделью
ТТП партнерства, которую все�

мерно продвигают США. Более
того, китайцы считают, что одна
из целей США � создание для
КНР торговой изоляции и ликви�
дация национальных предприя�
тий Китая.

Данные о темпах развития
ЗСТ КНР � АСЕАН подтвержда�
ют серьезность намерений Китая.
Только в январе�октябре 2011 г.
общая сумма прямых инвести�
ций китайской стороны в нефи�
нансовый сектор экономики
стран�членов АСЕАН достигла
$2,36 млрд. Сингапур, Мьянма и
Камбоджа заняли первые три ме�
ста по объему привлеченных ки�
тайских инвестиций. В целом, за
последние три года китайские
предприятия инвестировали в
страны АСЕАН капиталы в раз�
мере $12,426 млрд.

По действующим правилам
китайские предприятия могут
инвестировать капиталы в лю�
бую из десяти стран�членов
АСЕАН, а выпущенные в этой
стране товары смогут выйти на
рынок остальных девяти участ�
ников Ассоциации на основе ну�
левой таможенной пошлины. Бо�
лее того, эти товары могут посту�
пать на еще более широкий ры�
нок на основе соглашений о сво�
бодной торговле, заключенных
между АСЕАН и Японией, Рес�
публикой Корея и др.

Япония остается одним из ми�
ровых экономических лидеров, и
ее авторитет в мире глобальной
экономики и высоких техноло�
гий, несмотря на известные труд�
ности и техногенные катастрофы,
не подвергается сомнению. 

Противоречия японской
внешнеполитической стратегии
можно выразить в коротком ло�
зунге одной из националистичес�
ких групп � «Япония, стань пол�
ноценным государством!» В нем
всё � и разочарование в американ�
ском союзнике, и желание вер�
нуть былое величие, и стремле�
ние обрести не только экономи�
ческую, но и военную, геополити�
ческую мощь и независимость.

Ориентация на японо�амери�
канский военно�политический
союз, независимо от эмоций, ос�

тается базовой для внешней по�
литики страны, особенно в Азиат�
ско�Тихоокеанском регионе. Она
помогает в противостоянии воз�
вышающемуся Китаю, экономит
расходы, особенно в военной час�
ти бюджета.

Но, с другой стороны, зависи�
мость от Вашингтона, словно
мощный политический пресс, да�
вит на страну, не позволяя ей
стать «полноценным государст�
вом». И все попытки как�то осла�
бить, пересмотреть союзнические
обязательства остаются безус�
пешными. В мае 2012 г. в Ва�
шингтоне состоялась встреча
президента Барака Обамы и пре�
мьер�министра Японии Есихико
Ноды. Это был первый государ�
ственный визит главы японского
правительства в США за послед�
ние три года. Встреча подтверди�
ла наличие двух серьезных про�
тиворечий: 1) по передислокации
американской военной базы Фу�
темма и 2) по участию Японии в
Соглашении о Транстихоокеан�
ском стратегическом экономиче�
ском партнерстве. Если первое
касается больше двустороннего
формата отношений, то второе
напрямую связано с экономичес�
кой жизнью региона, т.е. с объек�
том непосредственного внимания
Форума АТЭС. По замыслу аме�
риканцев, присоединение Токио
к соглашению о ТТП усилило бы
позиции США в АТЭС в ущерб
Китаю. Однако, к удивлению
американских политиков, против
присоединения к американскому
проекту выступили японская об�
щественность, отдельные полити�
ки, лоббирующие интересы сель�
скохозяйственного бизнеса, и пр.
Японские эксперты посчитали,
что заявленный проект ТТП не
совсем выгоден стране, что США
просто хотят использовать Япо�
нию для реализации своей докт�
рины «возвращения в Азию».

Японские политики скептиче�
ски оценивают возможность тор�
гово�экономической интегра�
ции 21�го государства АТЭС. К
слову, все участники проекта вос�
принимают решения саммита в
Богоре (Индонезия, 1994) о со�
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здании зоны свободной торговли
в АТЭС к 2020 г. как некие «пра�
вила хорошего тона», но не более
того.

Каждый хозяин саммита пы�
тался войти в историю со своей
«фишкой», которая, по большому
счету, никоим образом не была
связана с базовой (Богорской)
стратегией Форума. Площадки
АТЭС постепенно превратились
в некие PR�компании и закулис�
ные политические баталии. Сте�
пень эффективности восприятия
предлагавшихся «брэндов» и
«новых средств» либерализации
зависела от возможностей прини�
мающей стороны. В этом смысле
запомнились три последних сам�
мита в Сингапуре (2009), Японии
(2010) и США (2011).

Так, Шанхайский саммит
(2001) выдвинул «Шанхайское
согласие», мексиканский (2002) �
«стандарты транспарентности»,
Сиднейская декларация (2007)
впервые затрагивала проблемы
изменения климата и энергетиче�
ской безопасности, Йокогамская
декларация (2010) продлила до
2013 г. мораторий на протекцио�
низм в торговле и инвестициях,
наконец, итоговый документ в Го�
нолулу (2011) возвещал о необ�
ходимости роста «зеленой эконо�
мики».

Наиболее заметен вариант ре�
гиональной интеграции в «треу�
гольнике» Япония � Китай � Юж�
ная Корея. Совокупная экономи�
ческая мощь трех государств впе�
чатляет. Если брать объем трех�
сторонней торговли, он составлял
в 2011 г. более $690 млрд. Инвес�
тиционный вклад Японии и Юж�
ной Кореи в экономику Китая �
$80 млрд и соответственно
$50 млрд. Три страны уже реши�
ли начать переговоры о практиче�
ском создании зоны свободной
торговли.

Представители Японии, Ки�
тая и Южной Кореи действуют на
наиболее перспективных направ�
лениях повестки АТЭС. Это
ядерная безопасность, продо�
вольственные проблемы, аграр�
ный бизнес, энергетика. В ноябре
2011 г. в Токио состоялась 4�я

встреча высокопоставленных
официальных лиц трех стран в
сфере контроля за ядерной безо�
пасностью. В апреле 2012 г. в юж�
нокорейском Чеджудо состоя�
лась первая встреча министров
сельского хозяйства трех стран,
по итогам которой разработан ме�
ханизм трехсторонней коопера�
ции. 

Жизнеспособность этого про�
екта будет напрямую зависеть от
того, кто в нем будет главный, и
кто будет «заказывать музыку».
Сегодня Токио, опасаясь китай�
ского напора, пытается инкорпо�
рировать в проект десятку стран
АСЕАН, а также Новую Зелан�
дию, Австралию и др. Китай по�
сле 2008 г. превзошел Японию по
объемам торговли с АСЕАН.

Активизируется двустороннее
японо�индийское сотрудничест�
во. В апреле 2012 г. состоялись
уже 6�й диалог Япония � Индия и
экономические переговоры на
уровне министров. Наблюдатели
задаются вопросом � а не против
ли Пекина дружат Токио и Нью�
Дели? Успешный пуск индий�
ской ракеты стратегического на�
значения на 6,5 тыс. км в аквато�
рию Тихого океана также не доба�
вил радости китайским военным
и политикам.

Совсем уж плохой новостью
для Пекина стала информация о
желании Нью�Дели, Токио и Ва�
шингтона в 2012 г. начать трех�
сторонние стратегические кон�
сультации и провести совмест�
ные военно�морские учения в
районе спорных островов Южно�
Китайского моря. Вообще актив�
ная интеграция Индии в АТР �
некое политическое ноу�хау
США. К чему это может привести
� отдельный вопрос. В любом слу�
чае Форум АТЭС этим занимать�
ся не будет.

Непростой российско�япон�
ский формат отношений, так или
иначе, влияет на Форум. Очевид�
но, что территориальная пробле�
ма была и будет ключевой пре�
градой для перехода двусторон�
ней модели в новое, более высо�
кое экономическое и политичес�
кое качество.

Программа�минимум России
и Японии известна � интенсифи�
кация торгово�экономического,
инвестиционного и энергетичес�
кого сотрудничества. На прошло�
годнем саммите АТЭС в Гонолу�
лу (США, 2011) Россия и Япония
подписали соглашение о сотруд�
ничестве в области модернизации
экономик. Согласно документу
предусматривалось взаимодейст�
вие в плане улучшения делового
климата, торговли и инвестиций,
углубление контактов на уровне
бизнес�структур.

Вьетнам. Вьетнамский социа�
лизм в последние 20 лет все боль�
ше приобретает капиталистичес�
кое лицо. Рыночные механизмы
под контролем Коммунистичес�
кой партии Вьетнама (КПВ) дав�
но стали частью экономики и по�
литики. XI съезд КПВ (2011) по�
ставил задачу превращения Вьет�
нама к 2020 г. в «индустриальную
державу» на основе «развития
инновационной экономики и вы�
соких технологий». СРВ входит в
десятку наиболее динамично раз�
вивающихся стран мира (8�9% го�
дового прироста ВВП). Идет то�
тальная борьба с коррупцией � за
5 лет перед судом предстали бо�
лее 4 тыс. коррупционеров, быв�
ших крупных партийных и госу�
дарственных чиновников. Все это
напоминает китайский опыт.

Успех вьетнамских реформ,
по мнению ряда российских экс�
пертов, отчасти связан с влияни�
ем на вьетнамское общество ки�
тайской версии социализма, отча�
сти с собственным творческим
подходом к решению проблемы
«как быть богатым и здоровым»,
сохраняя при этом верность заве�
там Хо Ши Мина. 

Давно прошли времена, когда
республика экономически и иде�
ологически была зависима толь�
ко от СССР. Сегодня в основе ее
внешней политики � ориентация
на разные силы, включая США,
соседей по АСЕАН, Японию, Ки�
тай, Россию и др. Вьетнам через
региональные проекты пытается
занять равноудаленную позицию
от тех или иных центров влия�
ния. Правда, не всегда это удает�
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ся, особенно когда речь заходит о
сложных вьетнамо�китайских от�
ношениях. На саммите АТЭС в
Гонолулу в 2011 г. Вьетнам под�
держал американский проект со�
здания Транстихоокеанского
партнерства, не предполагающий
участия Китая.

Из всего ближнего окружения
СРВ китайский сосед на сего�
дняшний день � самая большая
головная боль для вьетнамского
руководства. Эксперты отмечают,
что если раньше КНР заявляла
свои права на спорные острова в
Южно�Китайском море на языке
дипломатии в рамках регулярных
консультаций, то сегодня заметно
повысился градус спора между
Пекином и Ханоем о Парасель�
ских островах и архипелаге
Спратли, на шельфе которого от�
крыты месторождения нефти, га�
за и минерального сырья.

В июне 2011 г. Ханой загово�
рил о желании «остановить любо�
го, кто попытается покуситься на
вьетнамский суверенитет». Ки�
тай в ответ начал блокировать ра�
боту вьетнамских судов, ведущих
разведку месторождений Южно�
Китайского моря. 

Дело дошло до объявления
Пекином планов разместить на
островах Наньша (Спратли)
авиабазу, соответственно Ханоем
� использовать силу для защиты
своих суверенных прав. К слову,
на Спратли претендуют не только
Китай и Вьетнам, но еще и Тай�
вань, Малайзия, Филиппины и
Бруней. Вот такой получился
«морской узел». Причем ни в Пе�
кине, ни в Ханое, похоже, не зна�
ют, как его развязать.

Принципиально важным стал
визит Генерального секретаря
ЦК КПВ Нгуен Фу Чанга в октя�
бре 2011 г. в Китай, в ходе которо�
го после встречи с Генеральным
секретарем КПК Ху Цзиньтао
было опубликовано совместное
заявление о намерении сторон
«должным образом разрешить
все морские вопросы». Заявление
охладило горячие головы и в Ки�
тае, и во Вьетнаме. Нельзя гово�
рить, что визит полностью разре�
шил противоречия � они оста�

лись. Но прекратились антики�
тайские демонстрации вьетнам�
цев в Ханое, официальные же
вьетнамские лица стали снова го�
ворить о том, что все�таки «Китай
� хороший товарищ и хороший
брат».

Большинство российских и
зарубежных экспертов указыва�
ют на то, что нынешний остров�
ной спор � это только видимая
часть айсберга противоречий. В
основе нынешнего конфликта ле�
жит обида Китая на Вьетнам, свя�
занная в т.ч. и с событиями фев�
раля�марта 1979 г. Тогда КНР,
как известно, решила «проучить»
СРВ за то, что та годом раньше
сместила прокитайский режим
Пол Пота в Кампучии (Камбод�
же). Вьетнам был ближайшим со�
юзником СССР, у которого с Ки�
таем были в те времена не лучшие
отношения. В итоге, в феврале
1979 г. китайские танки перешли
границу с Вьетнамом и двину�
лись на Ханой. 

Закаленные в боях с США
вьетнамские части остановили
600�тысячный китайский корпус,
уничтожив около 300 танков. В
1991 г. мирные отношения были
восстановлены, но осадок и в Пе�
кине, и в Ханое остался. И сего�
дня он нет�нет да и проявляется �
то в воспоминаниях китайских и
вьетнамских военных, то в науч�
но�исторических спорах.

Удивительно, что более дли�
тельную (1964�1973) и более кро�
вопролитную войну с американ�
цами вьетнамцы сегодня особен�
но не вспоминают, а если и вспо�
минают, то без особых эмоций и
обид. Экономические и полити�
ческие отношения бывших не�
примиримых врагов сегодня раз�
виваются комплексно, быстро
выйдя на уровень партнерства.
Более того, официальный Ханой
пошел на деликатные переговоры
с Вашингтоном, который предла�
гает создать некий международ�
ный формат для урегулирования
споров СРВ и КНР в Южно�Ки�
тайском море. Очевидно, что по�
добная «интернационализация»
конфликта выгодна, прежде все�
го, США, которые неожиданно

получили в лице «обиженного»
Вьетнама дополнительное сред�
ство сдерживания усиления КНР
в Юго�Восточной Азии.

Вьетнамо�российский «угол»
был и остается важной частью
как общей конфигурации форума
АТЭС, так и АТР в целом, осо�
бенно в энергетическом плане.
Вьетнам для России � своеобраз�
ное «экономическое окно» в
АСЕАН. История отношений
Москвы и Ханоя не имеет кон�
фликтных страниц, наоборот,
вьетнамцы помнят помощь
СССР их стране в тяжелые годы.

СП Вьетнама и России �
«Вьетсовпетро» сохраняет лиди�
рующие позиции в нефтегазовом
секторе Вьетнама. На континен�
тальном шельфе Вьетнама ста�
бильно работает совместная опе�
рационная компания «Вьетгаз�
пром» с участием ОАО «Газ�
пром».

Россия предоставила Вьетна�
му кредит на строительство пер�
вой в стране атомной электро�
станции, товарооборот в 2011 г.
составил почти $3 млрд. Для
сравнения � китайско�вьетнам�
ская торговля оценивается в пре�
делах $8 млрд. Традиционно
сильным остается вьетнамо�рос�
сийское военно�техническое со�
трудничество. В свое время
СССР не только полностью обес�
печивал оборону СРВ, но и арен�
довал знаменитую военно�мор�
скую базу Камрань. Сегодня рос�
сийских военных моряков там
нет. 

* * *
Таким образом, «повестка»

Форума вобрала в себя основные
вопросы сотрудничества, вклю�
чая российскую «дорожную кар�
ту» иностранных инвестиций �
создание благоприятного инвес�
тиционного климата, снижение
таможенных и бюрократических
барьеров. Владивостокский этап
завершился. В 2013 г. саммит
АТЭС пройдет в г. Бали (Индо�
незия). Долгое путешествие
стран�членов АТЭС по пути со�
трудничества и либерализации
продолжается.
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