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марокканских га-
что ме-СЕНЬЮ прошлого года в

зетах появилось извещеН|ие о том,
>«ду Рабатом
воздушная связь. За этим, казалось

^коммерческим объявлением
Ьытие большой

скоростью 700^^800
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Только иаредка
са. И все же не
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сто
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половиной часов

час
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|^®Д Сахарой. Пески, пески

Маленькое зеленое пятнышк

ленные караванные пути Сахары,
только товарами, но и ндея-

Африке так часто стал-

дороги — великие
ним шел обмен

● Недаром в Северной
киваешься с влиянием культуры Тропической Афри-

странах, расположенных к югу от Сахары,
ощутимо арабское

'I'o, чему не могла стать препон10Й пустыня, пьгга-
уничтожнть колонизаторы. Девиз римских це

зарей «Разделяй и властвуй!» колонизаторы напол
нили новым содержанием. Африку поделили на
«сферы влияния», разгородили пронзвольными гра
ницами. Абсурдный факт: при переезде из одной
африканской страны в другую зачастую приходится
Делать крюк через Европу,— но за ним кроется ко-
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в тот же день нам удалось ловидаться с дирек-
торол\ «Эр Мали» Лсаном Гинду. На вид ему не
больше тридцати. Он родился в небольшом город-

где работал его отец—один из первых учителей-
малийцев. Но самому Асану не удалось закончить

школу — отец заболел, пришлось

ке,

даже среднюю

Она ставила целью изолнро-
:  народы от других, воспре-

дальнейшему сближению, закрепить
«французскую». «английскую»,

лониальная политика.
вать одни -африканские
пятствовать их ,
раздел Африки на
«португальскую» и т. д.

Естественно, что теперь новая, свободная Африка
стремится уничтожить этот пережиток колониализма.
Не случайно Касабланкская конференция глав ряда
африканских государств среди решений по важней-

и постановление о развитии
транспортных связей. Кое-кому

еще слабым в экономиче-
государствам не под силу решить

эту задачу. В самом деле, не возрождать же во вто-
кэраванные пути.

шим вопросам вынесла
енутриафриканских
казалось, что молодым и
с ком отношении

XX века старыерои

бросить учебу и ндти работать, чтобы содержать
. Как только бьгла создана партия Суданский

союз, Гинду вотупил в нее, чтобы принять активное
борьбе за независимость своей страны.

Будучи 8 то время совсем молодым, он и работать
среди молодежи. Видимо, уже тогда про

способности. Во всяком

семью

участие в

яви-начал
лись его организаторские
случае, очыь скоро его назначили на руководящую
должность. Кстати, >в 1957 году Гинду возглавлял
молодежную делегацию на Московском ф-естиаале
молодежи и студентов. Он восхищается Советским

Замечательная страна! Все работают, вСоюзом:
Эпоха требует современных ей транспортных средств.
А где их взять? К счастью, у Африки есть не только

И друзья снова пришли ей на
Эр Мали», на

половине

враги, но и друзья,
помощь Л-18» компании « глазное —работают целеустремленно».

Целеустремленность! Она присуща и самому Гкн-
ду его работе. Должность директора «Эр Мали» —
ответственный пост. Правительство республики и
партия '
развитию воздушного транспорта.

— Вы, конечно, знаете,—говорит Гинду,—что, за
воевав политическую -независимость. мь1
перед собой задачу добиться

независимыми и в экономической
континентальная, она не имеет вы-

,, мы используем железную
Бамако с портом Абиджан —

Кости. Зато в результате
железная дорога

-ближайший от «ас
-океана. Поэто-

к

Суданский союз придают огромное значение

стать
А Мали—страна

морю. Правдахода «
дорогу, соединяющую
столицей Берега Слоновой
происков империалистов закрыта

Дакар в Сенегале. А ведь этона

. Самолет « И
Бамако, вели советские летчики,

бамакском аэродроме.
котором я летел в

Мы увиделись с ними . _ _
И вот что они рассказали о своей нелегкой работе
за десятки тысяч километров от родины.

Компания «

на

Эр Мали» была создана сразу же по
независимости республики,

ряда других африканских «рр» (по-
французски это слово означает «воздух»), являю
щихся дочерними предприятиями «Эр Франс», это
чисто национальная компания, организованная в со-

экономического

еле провозглашения
отличие отВ

планомответствии

обеоежье Атлантического
со6?твеннь,й, малийский, воздуш^и

обеспечить прочную, постоянную

порт на по
му-то наш -
порт и должен

развития страны. Создавалась она,^
на пустом месте. Поначалу малийцы -располагали
лишь тремя самолетами типа «чДС» да пятиместным
«Бруссаром». «ДС» были подарены Англией, но уже
в таком изношенном состоянии, что с тех пор почти
все время стоят в ремонте. О «Бруссаре» же доста
точно сказать, что за два года эксплуатации он на
летал всего 50 часов. Не было у страны и техниче-

с пятилетним
можно сказать,

внешним миром,

ние национальной 'авиакомпании

пооблемы. Понимаете, как ценна для
помоХ^ Советский Союз продал нам на

овГях отличные машинь., прислал сво-
лпистов Очень опытные и квалифицирован-

ИХ специалистов дисциплинированные! На-

связь с

но
но
это все,
которой
важные,
советская
льготных уел

«ас

- специалисты. отношения к делу
до прямо сказать, ч^^^^Р
играет Д-ВЯ _ .которой

ные
важную роль

кретная работ , Р .„есут -на
ли. Ведь У «®^^,®^^олониализмом, когда люди знали,
вычек, привить1х ^ хотели поэтому ра-

, чем та кон-в Ма-они приехали
себе груз при-

ЧТО работают отношение советских людей
ботать. нам воспитывать такое же отн-о-
" труЛУ „ХТе
“Т* поиглашению Президиума Верховного Со-

ГГР и Советского правительства глава госу-
вета СССК дседатель правительства Республики

м *^0460 Кейта находился с 21 по 31 мая
Мали мод^ .официальным визитом в СССР. На лай-
1962 года доставившем в Москву малийских
Hope_«»nJ ^^^5ра,жена фигурка африканца,
гостей, цт-о малийцы вырезают из дерева,

очень

похожая ,льями. Это эмблема

ц°он“ й'компении «Эр Мали».

ских кадров. , _
Тогда-то Республика Мали и обратилась к Совет

скому правит-ельству с просьбой продать ей несколь
ко уже завоевавших международное признание са-

послать на первоемолетов и для эксплуатации их
время своих специалистов. СССР охотно откликнул
ся -на просьбу малийцев.

Так в январе 1961 года на бамакском аэродроме
появились сО'Ветские самолеты. Затем прилетела вт-о-

Эр Мали» стали летать дварая партия. На линиях «
лайнера «ИЛ-18» (они обслуживают дальние между
народные рейсы Бамако — Рабат и Бамако — Мар
сель— Париж), три «ИЛ-14», обеспечивающих регу
лярную связь со столицами соседних государств —
Гвинеи, -Ганы
рядом малийских городов. Пять самолетов
выполняют специальные — санитарные и сельскохо
зяйственные— задания, летают на внутренних
ниях. Вместе с нашими летчиками в Мали работают
специалисты из социалистической Чехословакии.

— —Ну, а что касается трудностей, то
ечно, есть. Прежде всего — жарко,— смеются ребя

та. И уже серьезно продолжают: — Когда в работе
встречаются какие-нибудь помехи, мы обраидаемся

директору компании, и еще не было такого слу
чая, чтобы он не помог нам. Вам нужно с ним обя-

Это интереснейший чело-
ек. Специального образования он не имеет, но ста-

вникает в мель-

Берега Слоновой Кости, а также сАН-2»
и «

ли-

они, ко-
н

к

зательно познакомиться.
в
рвется разобраться во всем сам,
чайшие детали. В свое время министр транспорта

Обраидайтесь по всем вопросам к Гин-Раз он
разберется и в

сказал нам: «
ду. Правительство ему полностью доверяет,
хорошо разбирается в политике, то [

молодой авиа-

технике». И министр оказался прав.
 Ба.иакоРабат
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