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jn ОДА, вода... Куда ни обратишь взор — всю
ду безграничная водная пустыня с одиноко
торчащими телеграфными столбами и си
ротливо прижавшимися
холмиках жилыми постройками. А впереди
тонкая, готовая вот-вот оборваться нитка

насыпи, по которой неутомимый тепловоз тянет це
почку вагонов из Дакки в Раджшахи.

Такого наводнения мне еще не приходилось ви
деть. Но мои попутчики — жители здешних мест —
не проявляют заметного беспокойства. Здесь
случается часто. Несколько дней непрерывных дож
дей— и Брахмапутра выходит из берегов.

Восточный Пакистан занимает 141,2 тысячи
ратных километров—15 процентов общей террито
рии страны (946,3 тысячи квадратных километров),
но по населению он даже

друг к другу на

это

квад-

превосходит западную

участков и оформляют фиктивную передачу этих
участков своим родственникам или подставным ли
цам. Судебное разбиоательство земельных тяжб
затягивается не на недели или месяцы, а на годы.
Это на руку помещикам. Правительство вынесло
решение о реформе еще в 1950 году. Прошло бо
лее десяти лет, но не выполнено и десятой доли
того, что намечено. Если и дальше дело пойдет
такими темпами, на реформу понадобится сто лет».

Основным производителем сельскохозяйственной
продукции в пакистанской деревне остается арен
датор-издольщик, который за высокую ренту (обыч
но это половина урожая, а иногда и больше) арен
дует у помещика крохотный участок, в среднем от
одного до трех акров. А так как хозяин при жела
нии всегда может согнать его с земли, арендатор,
естественно, не заинтересован в улучшении почвы
и техники земледелия, да и средств на это у него
нет. Основные его орудия — деревянный плуг и мо
тыга. Потому и падает урожайность из года в год.

провинцию: здесь живет почти 55 процентов паки
станцев—■ 50,8 миллиона человек. Восточный Паки
стан— сельскохозяйственный край. Около 95
центов населения
ции живет
74 процента
ском хозяйстве.
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Узнав, что правление

компании Адамджи уч
редило поликлинику со
стационарным больнич
ным отделением, ясли,
детский сад и даже клуб
для рабочих, мы заинтересовались ими и в сопро
вождении сотрудника заводоуправления осмотрели
эти учреждения. Все они носили исключительно
«демонстрационный» характер. В самом деле,
значит для 20 тысяч рабочих больница на 20 коек
или детский сад на 50 детей?! Гораздо внушительнее

i УТЕШЕСТВ
ВСТРЕ

что

ИЛ^
МИ

вЛЕНАТЛЕНИЯ

ности в Восточном Пакистане, сохранить
честве поставщика джута-сырца,
покупать по дешевке и вывозить на джутовые заво
ды Англии. Они и сейчас не прекращают действо
вать в этом направлении. Однако пакистанская

буржуазия сумела создать у себя до-
прочную базу джутовой промышленности,было

его в ка-
который можно

на-
циональная
вольно

В период с 1951 по 1957 год в провинции

выглядят мечети и храмы, построенные рядом с ра
бочими кварталами. На них хозяева заводов не жа
леют денег. Они надеются, что религия поможет
им держать рабочих в рабской покорности эксплуа
таторам, отвлекая их от политической и экономиче
ской борьбы за свои права. Но эти надежды не
сбываются. Неоднократные забастовки пакистанских
рабочих свидетельствуют о росте классового само
сознания пролетариата,
рабочие джутовых заводов Восточного

...Поезд идет дальше. Миновав район наводне-
прибыли в Майменсингх, небольшой город

прессованию

И в  первых его рядах —
Пакистана.

ния, мы
с множеством мелких мастерских по

оснащенных со-построено 14 джутовых заводов
временной техникой и
мерно 220 тысяч тонн
занято около 50 тысяч

вь(пускающих ежегодно при-
джутовых изделий. На них
рабочих. Концентрируются

Нараянгандже, Дакке,они в основном в городах
Кхулне и Читтагонге.

Мы посетили джутовые заводы Адамджи в На-
раянтандже (три завода с тысячей станков каждый,
около 20 тысяч рабочих). Если
ратура в тени доходила до 40
ад. Пылал огонь, стучали станки
так iMHoro пыли, что рабочим

и на улице темпе-
здесь был сущий

было
о то

а в воздухе
дышать приходи-

джута, по выделке кож, очистке риса, выжимке ра
стительного масла и т. п. Нужно сказать, что уро
вень мастерства пакистанских ремесленников очень

эысок, однако низкая покупательная способность
местного населения и конкуренция фабричной про-лось через чтоб1Гвь,дГржаТь° высо-
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и подростки, при-
составляетн
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Иа снимках (слева направо):

На дорогах Восточного Пакистана.
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отраслях экономики Восточного Пакистана: в джуто
вой, текстильной, рисообрабатывающей промышлен
ности, в банковском и страховом деле, во внешней
торговле и морских перевозках. Но нигде, пожалуй,
английские капиталисты не сильны так, как в чайном
плантационном хозяйстве и в торговле пакистанским
чаем. Из 33,4 тысячи гектаров чайных плантаций

мьмшленности отнюдь не благоприятствуют развитию
ремесел. Все чаще ремесленники вынуждены закры
вать свои мастерские и в поисках работы идти в
промышленные центры.

В Джзмэлпуре поезд резко повернул на северо-
запад, и мы расстались с Брахмапутрой. Однако не
прошло и часа, как железная дорога уперлась в еще
более широкую реку — Джамуну.

Едва ли найдешь где-нибудь в мире другой рай
он, где речная сеть столь же густа, как в Восточ
ном Пакистане. Говорят, здесь нет пункта, удален
ного от реки более чем на три километра. Водная
поверхность — реки,
почти 10 процентов всей площади провинции.

Подавляющее большинство

водоемы, каналы — занимает

рек течет с севера на

англичанам принадлежат лучшие плантации площадью
в 24,2 тысячи га, которые дают 86 процентов всего
пакистанского чая. Чайные плантации расположены
в труднодоступных районах, и условия труда там
считаются исключительно тяжелыми. Рабочая сила
вербуется по контрактам.

В последнее время с первого места во внешней
торговле Восточного Пакистана Англию успешно вы
тесняют американские монополииюг, поэтому связи между районами и городами

широтном направлении развиты очень слабо. Водные
преграды создают серьезные трудности для сухопут
ного транспорта. Чтобы попасть, например, из Дакки
в Джессур, между которыми по прямой 220 кило
метров, по железной дороге надо проехать

ометров. На такую поездку включающую
паромную переправу и пересадки

поезд, уходит около двух суток.
Основным

в

около
тысячи кил
и с поезда на

видом внутреннего транспорта в Во

, пользующиеся
возросшей экономической и политической зависи
мостью страны от США.

Удобным прикрытием для американцев являются
программы экономической и технической «спомощи».
Характерно, что эта «помощь» идет главным обра
зом на железнодорожный транспорт, на реконструк
цию портов, в сельское хозяйство, а не на развитие

крупной промышленности. США направили своих спе
циалистов в Восточный Пакистан

канала Ганг — Кабодак,
складов,

предприятий легкой
И вместе с тем они

для сооружения ир-
продоволь-

на строительство небольших
и пищевой промышленности,

противодействоваливсячески

сточном Пакистане является речной, на долю кото
рого приходится пассажирских и грузовых пере
возок. Водные пути здесь образуют густую сеть,
по которой можно попасть почти в любой
Реки и каналы район,

часто заменяют шоссейные и лросе созданию в провинции промышленности, производя
щей средства производства. У колонизаторов и
неоколонизаторов цели одни.

Пакистанцы это понимают. 1962 год называют а
Восточном Пакистане годом активных выступлений
народных масс. Не раз студенты Дакки, Читтагонга,
Барисала, Комиллы и других городов организовывали
забастовки и

ригационного
ственных

массовые демонстрации

-
дороги. Их бороздят многочисленные

сажирские пароходы и катера, грузовые суда, бук
сиры и баржги. Но больше всего тут разного рода
лодок, парусных и гребных. Их насчитывают более
300 тысяч. Часто

лочные пас-

лодка служит пакистанцу не только
но и местом жительства,

пристани Джаганнатх-
переправа через Джамуну, нам до-

наблюдать работу грузчиков на перевалке
груза с поезда на пароход. Ни о какой механизации
нет и речи. Ни автокранов, ни даже повозок не аид-
i^L.' переносили тяжелые тюки, ящики, меш-
nnnj-TaJn^^^^' не под силу одному,

велось

заоабпти^^*^ плечи двое-трое. Мы поинтересовались
ляюший бьшляющии; две-три рупии

ошелом-
вестно как -

От Джаган

средством передвижения,
Когда поезд

гандж, где была
подошел к

в день, на которые неиз-
уществует семья в пять-шесть человек,

, в которьгх
принимали участие рабочие многих предприятий.
Наряду с требованием демократизации поли
тической жизни, изменения внешней политики и
выхода Пакистана из агрессивных военных блоков,
они требовали закрыть двери в провинцию для аме
риканцев и англичан, занимающихся делами, кото
рые не имеют ничего общего с национальными ин
тересами пакистанского народа.

проти.вопо.лоТном'^ берегу Сираджгандж
ром шел около трех часов пароход-па-
ный паром, сделанный в Англии
мощником капитана пакистГш.Г^ разговора с по-
судно принадлежит английской ^ узнали, что
пани», обосновавшейся здесь б стимэ ком-
по сей день занимающей доминиру^ш^"®'' "“"'Я "

транспорте поовин.т.:^ ® положение
превышает 500 судов, включав рвд
жирско-грузсвых парохедов,
барж. Ей принадлежат землечерпалки
сухие доки, судоремонтные мастерские и
предприятив. Суда компании ходят по важн”?'"™®водным линиям 'ПРОВКНиии. с,., ^ ° ®3*неишим

в речном
От компании

пасса-
MpcfB и

Плавучие и

эят ю;коло 10 миллионов г» перево-
ояч тонн друзов, пассажиров и болев 500 ты-

Кроме «Джойнт
Пакистане действукуг
■яые (Кампании.

на

отимэ Компани», в Восточном
другие английские 'парохо’Д-

и

ХРАМ ПОД ВОДОЙ
После окончания строительства Асуан

ской плотины уровень 'Воды в Ниле резко
поднимется. Потопление грозит древней
шему храму Абу Симбел. Первоначальный
проект предполагал высеченные из камня
фигуры перевезти из храма з другое ме
сто. На это .требовалась очень большая
сумма денег, которую пра'ВительстВ|0 ие в
состоянии ассигнЪвать. Добровольных
жертвований также
сейчас думают окружить фигуры стеклян
ными стенами и этот громадный аквариум
наполнить чистой профильтроваиной водой,
которая не влияла бы на камни. Затем бу
дет создана целая система водонепрони
цаемых труб, линз и куполов, что позволит,
находясь на земле, созерцать древнейшие
шедевры миро'вого искусства, |П0грузившие-
ся под .воду.

по-
Поэтомуне хватило.

КОЛОНИАЛИЗМ и НЕОКОЛОНИАЛИЗМ

Английский капитал сохранил
в речном транспорте^

сильные позиции не
Но и в других важныхТО'ЛЬ’КО


