
АФРИКАНСКИЙ
ТРАНСПОРТ

Новые требования предъявля
ются и к внутренней транспорт
ной системе африканских стран.
В рамках долгосрочных планов
уделяется много внимания ра
циональному размещению про
изводительных сил, и в связи с
этим планируется строительство
транспортных магистралей и сель
ских дорог для приобщения от
даленных районов к общему эко
номическому развитию страны.
Осуществление этих планов про
исходит главным образом в ре-

иностранной помощи,
многим африканским

зультате
поскольку

И

НЕОКОЛОНИАЛИЗМ
странам еще не под силу реапи-

подобных проектов за свойзацияВ. БИГАНД
счет. При выполнении националь
ных планов экономического раз
вития наиболее легко и полно

проекты транс-
так как

осуществляются
портного строительстве,

бь!вшие метрополии и между
народные органы охотно выдают
средства на
инфраструктуру,
правданно
нерентабелонуго
приводят

и

капиталовложения в
Однако

большие вложения в
инфраструктуру
замораживанию

нео-

к
к увеличению расходов

бюджета
средств,
государственного
поддержание транспортной систе-

в  эксплуатационном состоя-
и на погашение иностранной

на

мы
НИИ

димость обеспечить связи между
самими африканскими странами
в рамках их развивающегося по
литического и экономического
кооперирования.

Становление независимой на-

АФРИКЕ быстро растет
’●ранспортная систе
ма. Этот рост обес

печивается притоком средств из
развитых капиталистических стран
и от различных международных
фондов, проявляющих повышен
ный интерес к развитию транс
порта в Африке. Вряд ли будет
преувеличением сказать, что эти
заботы — прежде всего в интере
сах самих развитых стран, моно
полистический капитал которых
мостит себе дорогу все дальше
6 глубины континента.

Транспортная система, которую
Африка получила в наследство
от колониальной эры, обеспечи
вала потребности метрополий в

сельскохозяйственного
сырья и полезных ископаемых и
8  сбыте в Африке промышлен
ной продукции. Независимое раз
витие предъявило новые требо
вания к транспорту континента.
Главным из них является необхо-

вывозе

в  тех случаях,задолженности
когда строительство велось не за

безвозмездной помощи, асчет
за счет займов.

циональной экономики диктует
африканским странам необходи
мость интеграции их усилий в це
лях создания внутриафриканско-
го общего рынка, который не
возможен без развитых транс
портных связей.

Для нала.живанил этих связей

Практика экономического раз-
Африки свидетельствует о

более реальным мето-
вития
том, что
дом подъема
ся пока расширение
ского потенциала тех районов,
где уже имеются источники энер
гии, людские резервы

экономики являет-
экономиче-

и  транс-на ряде африканских совещаний
были приняты решения о согла
совании национальных планов

а такие очагипортная система,
экономического развития
каждой африканской стране. Су-

8  Африке транс-

есть в

ществующая
строительства сети шоссейных
дорог с тем, чтобы в дальнейшем
они могли бы быть соединены
через границы стран. В некото
рых случаях уже начато строи
тельство современных шоссейных
дорог в направлении соседних
стран. Есть также проекты строи-

шоссе,
железнодорожных линий,

для обеспечения
выхода к морю

его не имеют,
возможность

этих линий во мно-

тельства транссахарского
ряда
магистралей
транспортного
странам, которые
Однако реальная
строительства

портная есть не препятствует эко
номическому развитию стран. и

только в тех случаях, когда в но
вых районах имеются залежи
полезных ископаемых или боль
шие лесные богатстве, представ-

строитель-
магистралей

освоения

ляется оправданным
ство транспортных
для экономического
этих районов.

Африканские страны
живаются бытующей на

гом зависит от
у  заинтересованных

наличия

придер-
Западе

теории первоначального развития
инфраструктуры как необходимой
предпосылки любого экономи"»-

Владимпр Кирх1лловггч
(род. в 1922 году) — капднлвт
помических наук, старший научный
сотрудник Института Африки Ака
демии наук СССР.

в и г ач1
око-

средств
государств.
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Красная пыль на Порогах.положения.такогоского строительства, а империа
листические страны считают, что
капиталовложения в инфраструк
туру 8 Африке представляют со
бой наиболее безопасную форму
оказания помощи. Западные стра
ны исходят из того, что развитие
транспорта на континенте не
только не
частному капиталу,
ляет

мощи экспорт транспортного обо
рудования из развитых стран,
увеличивает спрос на автомобили
и запаснь(е части к ним. Тем са
мым, хотя и создаются предпо
сылки экономического прогресса
африканских стран, отодвигается
в будущее развитие основных
отраслей материального произ
водства— сельского хозяйства и

создает конкуренции
но и позво-

оплачивать из средств по-

восторге
Ряд экономических журналов
метил разногласия, выявившиеся
между развивающимися и раз-

странами в подходе к
индустриализации. Эти

от-

витыми
проблемам

Фою Д. Мамлеепа

ф

ра.зногласия свелись к тому, что
страны требовали

условий предоставле-
помощи на строительство

промышленных объектов, а раз
витые страны делали упор на не
обходимость первоначального со-

развивающиеся
улучшения
ния

Часы тик» на автобусной оста
новке в Банры—столице
ральноафриканской Республики.

Фото

Цент-

ГАСС

и сдерживать развитие тех отрас-
предъявляют пла-
спрос на услуги

леи, которые
тежеспособный

здания инфраструктуры.
8 печати отмечалось, что гран

диозные проекты создания ин
фраструктуры за счет западной
помощи в Африке не соответ
ствуют возможностям малых аф
риканских стран и что вообще в
большинстве случаев половина
всей этой помощи уходит на
оплату больших прибылей евро
пейским фирмам, поставляющим
оборудование, и не выплаты
соких окладов иностранным экс-

вы-

транспорта.
Первым ощутимым результатом

железных и шос-
за счет займов и

стран Африки
что у таких стран ме
бюджетных средств на

в  экс-
а сами

строительства
сейных дорог
помощи в ряде
было то,
оказалось
поддержание этих дорог
плуатационном состоянии,

промышленности.
Эта теория находит полную

поддержку среди руководящих
деятелей международных фондов не создавали ддороги ополми-

тельных источников дохода. В ре-и  государственных организаций,
ведающих распределением помо-

странам, и
около трети всей

вложено в Африке в

развивающимся
в результате
помощи

щи
пертам.

Транспорт
материальных

состояние шоссе стало
железные

зульгате
быстро ухудшаться, а
дороги работали 8 убыток.

Тяжелое положение с железны-
дорогами в Африке усугуб

ляется и ''ем цгэ здесь ссхоаня-
втся старая, вввдвиная при коло*

миинфраструктуру.
Нельзя сказать,

является
отраслей

одной из
произ

водства, но сам не создает ма
териальных ценностей,
следует, что
нечно развивать

Отсюда
невозможно беско-

инфраструктуру
чтобы сами

страны были вразвивающиеся

12



об усиленных капиталовложениях
в  народное образование в раз
вивающихся странах, но и об
увеличении помощи сельскому
хозяйству этих стран. Однако из
предыдущего опыта деятельности
различных международных орга
низаций на сельскохозяйственной
ниве в Африке видно, что даль
ше посылки многочисленных мис
сий экспертов и содержания по
казательных ферм дело обычно
не идет.

Развивать различные виды ин
фраструктуры в Африке, безус
ловно, полезно, но нельзя забы
вать о потребностях африканских
стран в налаживании материаль
ных отраслей производства, ко
торые только и могут стать ба
зой их экономической самостоя
тельности.

Для империалистических стран
оказание помощи в строитель
стве инфраструктуры — не более
чем ловкий ход, новая попытка
откупиться от справедливых тре
бований своих бывших колоний
и  сохранить господство монопо
листического капитала в Африке.

африканских
с необходи-
нерентабель-

еовых трудностей
государств в связи
мостью содержать
ную инфраструктуру является по-

и допол-лучение новых займов

ниелизме система тарифов, ос
нованная на так называемом пе
рекрестном субсидировании: та-
рифь1 на экспортное сырье уста
навливаются на низком, часто
ниже себестоимости, уровне, а
тарифы на импортные товары по
вышаются до предела. Проведе
ние подобной тарифной политики
стимулировало вывоз сырья из
колоний и повышало его при
быльность для империалистиче
ских держав. Такая система мог
ла действовать до тех пор, пока
единственным видом транспорта
в колониях был железнодорож
ный. С развитием автомобильно
го транспорта железные дороги
лишились большей части выгод
ных импортных грузов, за счет
которых субсидировались убыточ
ные перевозки сырья. Примене
ние перекрестного субсидирова
ния в современных условиях
означает сохранение скрытой экс
плуатации африканских стран
иностранными монополиями, по
купающими сырье по занижен
ным ценам.

Временным выходом из финан-

нительной помощи, о которойт
империалистические страны опять
не в убытке, так как содержание

дорожным
вы-

дорог поручается их
фирмам и средства помощи,
плачиваемые из государственного
бюджета развитой страны, осе
дают в карманах ее собственных
капиталистов.

В настоящее время намечаются
кардинальные сдвиги в подходе
к международной помощи раз-

странам. Тот же
банк рекон-

(МБРР) вы-
перемещение основ-

помощи из сферы
сферу образования,
программной речи
бывшего министра

вивающимся
Международный
струкции и развития
ступает за
ных средств
транспорта в
Правда,
Макнамары,
обороны США, а ныне президен-

МБРР, произнесенной им не
экономическим и социаль-

ООН в декабре

в

та
ред
ным советом
1968 года, говорилось не только

t


