
обслуживают
промыш леиности.

экономисты

смежны

пурские

от Персидского залива до Япо
нии. Активизация нефтеперево-
зок, вызывающая спрос на бар
жи, товарные суда, такелаж, яв
ляется основой развития судо
строения в Сингапуре. Ежегодно
через сингапурский порт прохо
дит 25 тысяч судов (через Гон
конг— только шесть тысяч).

Судоверфи Сингапура анало
гично японским получают госу
дарственные субсидии. Тратятся
большие средства на подготовку
специалистов для судостроитель
ной промышленности. В пересче
те на душу населения сингапур
ское правительство выделяет на

отрасли
Ведущие синга-

полагают,
силы ста-

еТР
что проблема рабочей
нет более острой в связи с от
крытием новых верфей компании
нДжуронг».

В  1969 году
отремонтировано
судов,
верфях «большой тройки»,
сингапурских компаний использу
ет новый метод ремонта, который,
как свидетельствуют специалисты,
в  корне меняет всю постановку
дела. Так, фирма «Сингапур шип-
билдинг энд инджиниринг» уста-

в Сингапуре было
тысячдевять

1,2 тысячи — на
Ряд

из них

в. СЫЧЕВ

ИНГАПУР в настоящее
время занимает чет
вертое место в мире

по грузообороту и первое — по
транзиту в Юго-Восточной Азии.
За последние полтора десятиле
тия в стране получила широкое
развитие судостроительная про
мышленность. Ежегодный рост
производственных темпов в по
следние пять лет составил здесь
30 процентов, а на период 1970—
1975 годов намечается увеличение
до 40 процентов. Общая стои
мость продукции судостроения
возросла с 64 миллионов долларов
в  1966 году до 120 миллионов в
1968 году. По некоторым данным,
кораблестроительные и судоре
монтные компании получили в
1970 году 200 миллионов долла
ров чистой прибыли против 160
миллионов в 1969 году. На июнь
1970 года заключенные ими кон
тракты выражались в сумме
100 миллионов долларов.

В последнее время Сингапур
значительно опережает своего
ближайшего конкурента в области
судостроительной и судоремонт
ной промышленности — Гонконг.
Судоверфи Сингапура ориентиро
ваны на обслуживание судов бо
лее крупного тоннажа, чем гон
конгские. Максимальная вмести
мость двух крупных сухих доков
Гонконга—'35 тысяч тонн, наи
большие судостроительные зака
зы, которые он берет, — в преде
лах AByx-40Tbfpex тысяч тонн,
В Сингапуре имеется несколько
сухих доков для приема судов
водоизмещением от 30 до 50 тьг-
сяч тонн и три дока в 100 тысяч
тонн каждый на судоверфях «Джу-
ронр> и «Сембаванг».

За первую половину 1970 года
через сингапурский порт прошло
пять тысяч судов с контейнерами.
Предполагают, что
будет постоянно расти и к концу
1972 года грузы
составят четвертую часть всего
грузооборота Сингапура.

Сингапур лежит на маршруте
нефтяных танкеров, курсирующих

цифраэта

в контейнерах

щ 1

●i

Десятки кораблей под флагами почти всех стран заходят
в доки Сингапура для ремонта.

Фото л. Володина

это в восемь раз больше фон
дов, чем Гонконг, где только че
тыре процента выпускников сред
ней школы получают техническое
образование.

В Сингапуре ощущается острая
квалифицированных ра-

бочих, инженеров морского фло-
конструкторов. Из 12 тысяч

занятых

нехватка

га
человек в  судострои-

новила «синхролифт» стоимостью
в 2,5 миллиона долларов, кото
рый позволяет отказаться от су
хих доков, действуя по принципу
гидравлического домкрата, авто¬
матически устанавливающего суда
на ремонт. На «синхролифте» мо
жет одновременно осуществлять
ся ремонт четьгрех судов.

Принадлежавшая правительству
компания «Нептун ориент
суда которой обслуживают
Дальний Восток — Англия,
гапур — Япония, Сингапур -
ралия, запланировала
на модернизацию 200
долларов до 1974 года.

лайн»,
линии

Син-
Авст-

затратить
миллионов

промышленности, восемь
тысяч работают в «большой трой
не» — на

тельной

трех крупнейших судо
верфях «Сембаванг», «Кэппел» и
Джуронг» (остальные четыре ты

сячи заняты на 20 мелких судо
верфях). Десять тысяч рабочих

«
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Е  1сонце 60-х годов сингапур
ским судостроением заинтересо
вался американский капитал, со
чтя его прибыльным делом. Мест
ная компания <(Фар Ист шипбил-
динг индастри» получила контракт
объемом S 20 миллионов долла
ров на постройку буровой вышки
для американской нефтяной фир
мы «Ридииг энд Байте». Для вы
полнения работ нанято 350 рабо¬

чих, используется
135-тонных кранов, никогда не
применявшихся ранее в Юго-Вос
точной Азии. В работы вовлека
ются в настоящее время еще 15
судостроительных компаний. Три
американские фирмы развертыва
ют строительство судоверфей и
вспомогательных предприятий на
площади 100 га на территории
«Джуронг».

несколько

F »1

Молодые перспективные
расли промышленности Сингапу
ра— судостроительная и судоре
монтная— стали зоной активного

от-

проникновения американского мо
нополистического капитала.

ПОДПОЛЬНЫЙ МИРПИР ДЛЯ МОРСКИХ
ДЖИННОВ

в импорте Сингапура из соседних стран
есть «товары» особого рода. Это нелегаль
ные [иммигранты.

Стать гражданином! Сингапура — дело
очень непростое. Правительство, обеспоко
енное быстрым ростом населения на столь
ма.ю.ч по площади острове, проводит очень
жесткую политику в отношении им.чигра-
цпи в страну. Однако Сингапур, с его
огро.чны.и портом, тысяча.чи иностранных
туристов, строящимися заводами, сулит
заработка разорившимся крестьянам Индо
незии. Ценой больших жертв они накапли
вают определенную сумму денег, договари
ваются с владельцами лодок, совершающих
рейсы в Сингапур, и, заплатив за проезд,
переправляются на остров. Транспортиров
ка нелегальных иммигрантов в Сингапур —
большой бизнес, которым занимаются це
лые подпольные синдикаты. Перевозчики —
всего лишь рядовые исполнители воли все
сильных хозяев преступного мира.

Лодка с иммигрантами причаливает к
сингапурскому берегу в безлюдном месте.
Прибывших встречают, сажают в машины
и  везут в какой-нибудь затерявшийся
в джунглях домик. Спустя несколько дней
их перебрасывают на одну из строек Син
гапура, дают работу. Плата самая мизер
ная — только чтобы работники не умерли
с голоду. «Остальное, — говорят и.н, — по
окончании срока контракта». Проходит мс-
сяц-другой, рабочие требуют оплаты.
«Хороню», — отвечают им, и тут же следует
звонок в полш{ню: «Алло, там-то и там-то
находится гриппа людей, нелегально про
никших в Сингапур!» Иммигрантов немед
ленно арестовывают и выдворяют из
страны.

На западном берегу острова расположи
лась небольшая рыбацкая деревушка. До
ма-развалюхи, кое-как сколоченные из до
сок, стоят на высоких столбах. Во врем.ч
прилива вода под.ходит к са.иой двери,
и выбраться из до.ча можно лить на лод
ке. В отлив вода отступает, обназ/сая гли
нистое Оно, усеянное пищевыми отбросами,
ржавыми банка.ми, битым стеклом. В по
лосе прибрезкного мелководья торчат вби
тые колья, между которы.ми сделаны ба.м-
буковые загородки. Они образуют за
мысловатый лабиринт, попав в который
рыба не может выбраться на волю.

Однако бывают периоды, когда в течение
недели или даже нескольких недель рыба
не ловится. Тогда рыбаки прибегают к пос
леднему средству — старинному ритуалу
жертвоприношения джинна.ч. обитающим
в море.

Церемония начинается ранним утром.
В самую большую из рыбацких лодок,
пестро разукрашенную, садятся оркестран
ты. Они выводят заунывную мелодию на
своих причудливых инструментах. Руково
дит всем медиум — «посредник» мезкду
людьми и дз1синнал(и. После того как ор
кестр сыграл увертюру, медиум направля
ется на специальную площадку, заставлен
ную зкелезными подносами с гирляндами
ярких цветов, и начинает читать одни за
другой длинные и сложные молитвы. Затем
берет в рука игрушечный парусный кораб
лик и нагружает его пожертвованиями:
вареным рисом, кусочками крутого яйца,
листьями бетеля. — подходит к воткнутым
в песок тряпичным драконам на шестах из
стебля банана и выбирает самого большого
из них. Возле дракона разжигают костер —
так, чтобы дым обволакивал его, и медиум
пляшет вокруг костра, пока не впадет в
транс. Вместе с ним а танце участвуют

Не все, конечно, и.чмигранты попадают
на стройки. Многие молодые девушки еще
в Индонезии подписывают обязательство
служить в подпольных домах
Сингапура. Их судьба еще
Ведь зкаловаться некому. А малейшее не
послушание — [I хозяин выдаст их полиции.

терпимости
незавиднее.

молодые девушки. Заключительный акт ри
туала корабликаспуск игрушечного
с 0!сертвоприношениями на воду.

(«Стрейтс TaiiMC», Сингапур) (« Стрейтс тайме». С и нгапур)
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