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Научным, исследовательским и экспертным
сообществом систематически выдвигается идея
о том, что роль Африки в мировой экономике еже-
годно повышается, и в XXI в. континент станет са-
мым быстрорастущем регионом мира как в эконо-
мическом, так и в демографическом отношени-
ях [1]. Крупнейшие мировые державы увеличива-
ют свое экономическое влияние на регион с целью
использования природных и человеческих ресур-
сов континента в своих геостратегических интере-
сах [2].

В свою очередь, страны Африки стремятся за-
нять свою нишу в системе мирового глобального
рынка; поступательно растет роль транспорта,
развитие которого обеспечивает конкурентоспо-
собность африканских товаров на мировой аре-
не [3, c. 27]. Для реализации программы и проек-
тов развития транспортной инфраструктуры
в Африке выделяются существенные экономичес-
кие и политические ресурсы на национальном, ре-
гиональном и континентальном уровнях. 

Устойчивыми темпами развивается континен-
тальный рынок продукции транспортного маши-
ностроения. По данным Центра международной

торговли (International Trade Centre - ITC),
в 2018 г. африканские страны импортировали
средства наземного и железнодорожного транс-
порта, летательные аппараты, плавучие средства
и относящиеся к транспорту устройства и обору-
дование на сумму около $60 млрд [4]. Африка ста-
новится крупным импортером транспортных
средств, и на рынках континента могут найти
свою нишу российские предприятия транспорт-
ного машиностроения.

Интересно проанализировать конкуренцию
мировых держав на рынках транспортных средств
наиболее экономически развитых стран Африки,
прежде всего ЮАР. Большинство экспертов схо-
дятся во мнении, что Южно-Африканская Рес-
публика является экономическим и политичес-
ким лидером региона. По данным организации
ООН по торговле и развитию (ЮНКТАД) за
2018 г., население ЮАР составляет 57,8 млн чело-
век; ВВП страны достиг отметки в $368 млрд
с приростом на 0,8%, а ВВП на душу населения со-
ставил $6,4 тыс. [5].

ЮАР по праву считается морскими воротами
для юга континента и обладает достаточно раз-
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витой транспортной инфраструктурой по срав-
нению с другими странами Африки. В этой связи
ведущие мировые державы активно сопернича-
ют на крупном рынке транспортных средств
ЮАР.

В данном исследовании представлены ключе-
вые страны-поставщики транспортных средств
(различных видов) на рынок ЮАР. В работе ис-
пользован информационный ресурс Trade
Map [4], разработанный Центром международ-
ной торговли (International Trade Center) [6], ко-
торый содержит данные о внешнеторговой дея-
тельности разных стран с указанием объема им-
порта и экспорта товаров, а позиции структури-
рованы по международной товарной номенкла-
туре кодов внешнеэкономической деятельности
(ТН ВЭД).

Импортная статистика ЮАР приведена по 4
товарным позициям ВЭД (86, 87, 88 и 89) за 2014-
2018 гг. с разделением по странам-экспортерам
(см. табл. 1).

ÏÎÑÒÀÂÊÈ ÒÐÀÍÑÏÎÐÒÍÛÕ ÑÐÅÄÑÒÂ Â ÞÀÐ

В 2018 г. ЮАР завезла на свою территорию
продукции транспортного машиностроения (ТН
ВЭД 86-89) на $8,2 млрд, а объем импорта това-
ров по этим позициям за 2014-2018 гг. находился
на уровне $42,3 млрд, что составило примерно
14% от общеафриканского показателя, и страна
стала крупным континентальным покупателем
подобной продукции.

Более 85% ввоза всех видов транспортных
средств приходятся на средства наземного транс-
порта (ТН ВЭД 87). Основу этой категории со-
ставляют наземные моторные транспортные сред-
ства, автомобильный транспорт, их составляющие
и запчасти. 

ÏÎÑÒÀÂÊÈ ÑÐÅÄÑÒÂ ÍÀÇÅÌÍÎÃÎ ÒÐÀÍÑÏÎÐÒÀ

В большинстве стран Африки автодорожный
транспорт обеспечивает около 80% грузовых и бо-
лее 90% пассажирских перевозок [7, p. 50]. ЮАР
обладает самой протяженной автодорожной сис-
темой в Африке, а длина сетей достигает пример-
но 750 тыс. км [8]. В этой связи поставки автомо-
бильных средств имеют особое значение для раз-
вития экономики ЮАР.

Объем импорта наземных транспортных
средств позиции ТН ВЭД 87 в ЮАР в 2014-
2018 гг. составил $35,2 млрд (см. табл. 2).
На рынке активно конкурируют практически все
мировые лидеры автомобильной промышленнос-
ти: Германия, Япония, Южная Корея, США и Ве-
ликобритания. При этом следует отметить, что
ЮАР располагает крупнейшей на Африканском
континенте автомобильной промышленностью.
В стране, помимо местных производителей, дей-
ствуют BMW, Daiman Chrysler, General Motors, Fiat,
Ford, Nissan, Toyota и Volkswagen.

В структуре импорта Южно-Африканской Рес-
публики в 2014-2018 гг. с сильным отрывом лидиру-
ют поставки «средств наземного транспорта» из Гер-
мании, которые в сумме за 5 лет составили $8,6 млрд.
Объем ввоза немецкой продукции в 2018 г. был на
уровне $1,5 млрд, что составило более 20% суммар-
ного импорта подобных товаров за год.

Важными партнерами в поставках продукции
ТН ВЭД 87 в ЮАР также являлись Индия и Япо-
ния, которые за 5 лет ввезли продукции на $3,9
и $3,7 млрд, соответственно. 

США, Великобритания и Южная Корея
в 2018 г. сохранили сильные позиции на рынке
«наземных транспортных средств» ЮАР, но со-
кратили экспорт своей продукции по сравнению
с 2014 г. В противовес этому свое присутствие на-
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Составлено автором по: [4].

Таблица 1
Поставки различных видов транспортных средств в ЮАР ($ млн)



растил Китай, а объем поставок из Поднебесной
в 2018 г. составили $501,3 млн.

В свою очередь, Германии и Японии удается
удерживать стабильные и устойчивые позиции,
т.к. аффилированные с этими странами автокон-
церны разместили на территории Южно-Афри-
канской Республики свои производственные
мощности. 

Следует отметить и сильные позиции Индии
на автомобильном рынке ЮАР. Прежде всего, это
связано с тем, что большая часть крупных авто-
промышленных компаний из Азиатско-Тихооке-
анского региона имеет производственные мощно-
сти на территории Индии, и значительная часть
выпущенных с этих предприятий автомобилей
идет на экспорт [9], в т.ч. в Африку.

Однако в ближайшей перспективе могут про-
изойти серьезные изменения в структуре импорта
«наземных транспортных средств» в ЮАР. Пра-
вительство страны планирует создать собствен-
ную мощную автомобильную промышленность,
которая сможет составить 1% общемирового авто-
мобильного рынка [10, p. 19].

В настоящее время разработан первый этап
программы производства и развития автомобиль-
ной промышленности (Automotive Production &
Development Programme - APDP), реализация кото-
рого начнется в январе 2021 г. Этот этап потребу-
ет от всех автопроизводителей увеличения доли
локализации с 40% до 60%, что создаст определен-
ные трудности для крупных игроков и импорте-
ров, но усилит позиции местной автомобильной
отрасли [11]. Это также может привести не только
к падению ввоза компонентов и запчастей, состав-
ляющих более 20% объема импорта ТН ВЭД 87,
но и в целом привести к сокращению ввоза в ЮАР
«наземных транспортных средств».

ÏÎÑÒÀÂÊÈ ÆÅËÅÇÍÎÄÎÐÎÆÍÎÃÎ 

ÒÐÀÍÑÏÎÐÒÀ

По данным ВБ, Южно-Африканская Респуб-
лика обладает достаточно развитой железнодо-
рожной сетью, а протяженность ж/д транспорт-
ных линий достигает 24,5 тыс. км [12]. В этой свя-
зи страна активно импортирует как по частям, так
и в сборном варианте продукцию товарной но-
менклатуры ВЭД 86. 

В последние годы ключевым поставщиком же-
лезнодорожного транспорта в ЮАР является Ки-
тай, который ввез 47% всего импорта за 5 лет, что
составило $1,88 млрд. Параллельно с Китаем идут
поставки и из Гонконга, но в гораздо меньших
объемах.

Ведущими партнерами ЮАР в поставках же-
лезнодорожных транспортных средств являются
Бразилия и США, которые ввезли продукции на
$241,8 и $170,1 млн, соответственно. Однако
объем поставок из этих стран в 2018 г. сократил-
ся. Подобный спад прослеживается и в импорте
аналогичной продукции из Италии и Испании.
В свою очередь, Австралии удалось нарастить
поставки железнодорожных транспортных
средств после спада 2017 г. и укрепиться на рын-
ке ЮАР.

Крупнейшие перевозчики (операторы) и пра-
вительство ЮАР склонны закупать продукцию
железнодорожного машиностроения у предприя-
тий, расположенных на территории страны, что
позволяет упростить обслуживание, модерниза-
цию подвижного состава и развивать собственное
производство. В стране активно работают мест-
ные предприятия железнодорожного машиност-
роения Union Carriage and Wagon [13] и Transnet
Rail Engineering, последняя напрямую аффилиро-
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Составлено автором по: [4].

Таблица 2
Импорт «средств наземного транспорта и составляющих» (ТН ВЭД 87) в ЮАР 

(по некоторым странам-экспортерам) ($ млн)



вана с крупнейшим железнодорожным операто-
ром Transnet SOC Ltd.

В импорте доминирует китайская продукция.
Обусловлено это тем, что железнодорожный сек-
тор ЮАР имеет стратегическое значение для по-
ставок в КНР полезных ископаемых и природных
ресурсов. Компании из Поднебесной активно со-
трудничают с Transnet SOC Ltd, заключая кон-
тракты на поставки ж/д транспорта и развивая
совместные предприятия по производству желез-
нодорожного подвижного состава [14]. 

Крупный объем поставок железнодорожных
транспортных средств из США может быть свя-
зан с деятельностью американских компаний
General Electric Technologies [14] и Webtec [15,
p. 18], которые развивают производство составов
и комплектующих для южноафриканских пред-
приятий. 

Продукция железнодорожного машинострое-
ния из Бразилии включена в производственную
цепочку компании Alstom, являющейся мажори-
тарным акционером южноафриканского предпри-
ятия Gibela Rail Transport Consortium RF (Pty)
Ltd. [16]. 

Alstom - крупнейший мировой производитель
железнодорожных транспортных средств и ком-
понентов; головной офис компании находится во
Франции, а основные производственные мощнос-
ти располагаются в Италии, Испании, Германии,
Франции, Австрии, Китае, Бразилии, США и Ав-
стралии [15]. Очевидно. это в определенной сте-
пени и поддерживало экспорт из Испании и Ита-
лии.

Крупный игрок на рынке ЮАР - компания
Bombardier Transportation, которая располагает
здесь мощностями по производству, оснащению
и модернизации железнодорожного подвижного
состава и внедряет передовые решения по управ-
лению и техническому обслуживанию ж/д ком-
муникаций [17]. Компания активно сотрудничает
с крупным южноафриканским оператором
Passenger Rail Agency of South Africa.

Основные производственные мощности
Bombardier Transportation располагаются в Север-
ной Америке, Европе и Австралии; головной офис
компании находится в Берлине. Это придает ус-
тойчивость поставкам американской, немецкой
и европейской продукции железнодорожного ма-
шиностроения в ЮАР. Деятельность Alstom
и Bombardier Transportation также способствует
развитию экспорта в ЮАР продукции железнодо-

рожного машиностроения из Австралии, где
у этих компаний имеются дочерние предприятия. 

В ближайшей перспективе на южноафрикан-
ском рынке железнодорожных транспортных
средств конкуренция будет усиливаться из-за раз-
вития местной промышленности. В этой борьбе
смогут поучаствовать только те страны, которые
окажутся способными создать на территории
ЮАР свои предприятия. 

В этой связи можно отметить перспективы
российской компании ЗАО «Трансмашхолдинг»,
которая активно налаживает производство локо-
мотивов в Африке, для чего в 2018 г. компания
приобрела в ЮАР тепловозостроительный завод
мощностью 100-150 ед. техники в год [18].

ÏÎÑÒÀÂÊÈ ÑÓÄÎÂ, ËÎÄÎÊ 

È ÏËÀÂÓ×ÈÕ ÊÎÍÑÒÐÓÊÖÈÉ

Более 90% внешней торговли Африканского
континента с остальным миром осуществляется
посредством морских перевозок. ЮАР располага-
ет крупнейшими морскими гаванями континента,
в частности, портами Дурбана, Порта-Элизабет
и Кейптауна, которые способны пропускать и об-
служивать суда класса «пост панамакс»1 вмести-
мостью 12 тыс. TEU2 [18]. 

Объем импорта продукции ТН ВЭД 89 в ЮАР
за 5 лет составил $620 млн, почти 41% водных
транспортных средств был импортирован
в 2018 г. 

Ключевым партнером ЮАР в поставках в стра-
ну судов, лодок и плавучих конструкций оказа-
лась Намибия, которая как раз в 2018 г. отправи-
ла соседу продукции на $158,8 млн, что составило
25% от суммарного импорта этой продукции за
период с 2014 по 2018 гг. 

Намибия не располагает производственными
мощностями для создания подобных судов, одна-
ко транспортные средства, относящиеся к этой
подкатегории, завозятся из других стран и широ-
ко используются в Намибии при добыче алмазов
и полезных ископаемых на побережье и в руслах
рек [19, p. 187]. То есть суда подобного типа мож-
но считать реэкспортом, который шел через На-
мибию в ЮАР. Скорее всего, столь значительные
поставки были разовой акцией, и системного им-
порта продукции ТН ВЭД 89 из Намибии в ЮАР
не будет.

В 2014-2018 гг. такие страны, как Нидерланды,
Германия, Румыния осуществили как крупные
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1 Корабли класса «пост панамакс» - суда с максимальными габаритами, позволяющими пройти через шлюзы Панам-
ского канала (прим. авт.).

2 20-футовый эквивалент (TEU) - условная единица измерения вместимости грузовых транспортных средств, экви-
валентна полезному объему стандартного контейнера длиной 6,1 м и шириной 2,44 м, высотой в пределах 1,3-2,9 м, ча-
ще всего 2,59 м (прим. авт.).



разовые, так и дробные поставки товаров
ТН ВЭД 89. Но стабильно закрепиться на рынке
водных транспортных средств в ЮАР им, видимо,
не удалось, в отличие от Южной Кореи (в 2016-
2018 гг.). 

В последние годы ЮАР активно ввозит суда
и плавучие конструкции из Сингапура; наращива-
ет свой экспорт в эту страну Китай; снижается
объем поставок водных транспортных средств из
США.

Южно-Африканская Республика является
крупнейшей региональной ремонтной базой для
судов и платформ, которые задействованы в до-
быче полезных ископаемых в прибрежных водах
Африки [20]. В связи с этим основную часть по-
ставок составляют товары и комплектующие под-
категории ТН ВЭД 8905 - плавучие доки, маяки,
буровые и эксплуатационные платформы, пожар-
ные суда, земснаряды, плавучие краны и пр.,
для которых судоходные качества являются вто-
ростепенными по сравнению с их основной функ-
цией. 

Мировые лидеры судостроения - Южная Ко-
рея, Китай и США - не являются крупнейшими
экспортерами в ЮАР, но их поставки регулярны
и стабильны. Однако в большинстве своем по-
ставки судов и комплектующих из остальных
стран мира в ЮАР не являются систематически-
ми и скорее зависят от специфики ремонтных ра-
бот, которые выполняются на верфях в ЮАР. 

ÏÎÑÒÀÂÊÈ ËÅÒÀÒÅËÜÍÛÕ, ÊÎÑÌÈ×ÅÑÊÈÕ 

ÀÏÏÀÐÀÒÎÂ È ÈÕ ÑÎÑÒÀÂËßÞÙÈÕ

Следующим видом транспорта, который обес-
печивает прямую связь континента с остальными
регионами мира, является авиационный. Воздуш-
ный транспорт в Африке остается ключевым зве-
ном для развития международного бизнеса и ту-
ризма на континенте. При этом наиболее загру-
женными аэропортами являются йоханнесбург-
ский и кейптаунский [18]. 

За 5 лет, с 2014 по 2018 гг., ЮАР импортирова-
ла продукции авиационного машиностроения на
сумму $4,6 млрд, около 52% этих средств при-
шлось на поставки из США ($2,4 млрд). Также
крупными партнерами по поставкам летательных
и космических аппаратов выступила Франция -
$907,8 млн за 5 лет; аналогичный показатель для
Германии составил $72 млн.

ЮАР активно импортировала продукцию ТН
ВЭД 88 из Ирландии, Великобритании и Канады,
при этом Ирландия в этот период наращивала
свой экспорт - с $15,7 до $118,4 млн, а поставки из
Великобритании и Канады оставались волатиль-
ными. В 2018 г. крупную поставку продукции

авиационного машиностроения на $34 млн осу-
ществила Бразилия, что составило 4,6% от сум-
марного ввоза за тот год. 

В целом, ведущими партнерами ЮАР по по-
ставкам воздушных транспортных средств явля-
ются лидеры авиастроения Boeing, Airbus, Embraer
и Bombardier. 

Бóльшая часть южноафриканских авиапере-
возчиков предпочитает закупать продукцию в Се-
верной Америке [21], и в ближайшей перспективе
доминирование корпорации Boeing в ЮАР сохра-
нится. Однако крупнейшая местная авиакомпа-
ния South African Airways активно обновляет парк
самолетов продукцией Airbus [22], что в опреде-
ленной степени отразится на географии южноаф-
риканского импорта воздушных транспортных
средств.

* * *
Подводя итоги, можно сказать, что ключевые

мировые производители транспортных средств
(различных видов) будут активно конкурировать
за растущий рынок Южно-Африканской Респуб-
лики.

Основным поставщиком «наземных транс-
портных средств» в ЮАР останется ЕС и немец-
кие автоконцерны. Однако азиатские автопроиз-
водители из Индии и Японии достаточно успеш-
но удерживают свою долю рынка. 

При условии сокращения общего импорта
ЮАР ж/д транспортных средств (ТН ВЭД 86) по-
степенно изменятся ключевые поставщики этой
продукции. Именно в данном сегменте открыва-
ются возможности для российского предприятия
«Трансмашхолдинг», которое уже имеет произ-
водственные мощности на территории страны. 

Экспорт водных видов транспорта в ЮАР
для большинства поставщиков не имеет систем-
ного характера. В долгосрочной перспективе
южноафриканский импорт будет представлен
комплектующими и конструкциями, необходи-
мыми для ремонта платформ, задействованных
в добыче полезных ископаемых (подкатегория
ТН ВЭД 8905). Ведущими экспортерами оста-
нутся мировые лидеры судостроения из ЕС
и Южной Кореи, однако конкуренцию на рынке
ЮАР могут усилить поставки продукции из
США и Китая.

Анализ статистических данных позволяет ут-
верждать, что ключевую роль в поставках авиаци-
онных транспортных средств в Южно-Африкан-
скую Республику играет компания Boing. В бли-
жайшей перспективе авиаперевозчики из ЮАР
продолжат ориентироваться на закупки продук-
ции авиационного машиностроения именно в Се-
верной Америке.
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